RREGULLORE

Nr.16 Data 30.09.1988

PER RIPARIMIN DHE SHFRYTEZIMIN E MJETEVE HEKURUDHORE

Né zbatim té nenit 12, 13 dhe 25 té Kodit Hekurudhor té Shqipérisé, Ministria e Transporteve nxjerr

kété,

RREGULLORE

|. KARAKTERISTIKAT KONSTRUKTIVE DHE MBISHKRIMET NE MJETET

HEKURUDHORE.

1. Mjetet hekurudhore me skartament normal duhet t’i pérgjigjen
karakteristikave konstruktive té pércaktuara né RIV dhe vetém atéheré mund té

mbishkruhen me shenjén RIV.
2. Lokomotivat.

2.1. Lokomotivat si mjet kryesor hekurudhor shérbejné pér lévizjen e
trenave, pér kryerjen e punés manover, pér formimin e trenave si dhe pér vendosjen e

riparimin e lokomotivave dhe vagonéve né postet e riparimit.
2.2. Nga piképamja konstruktive lokomotivat ndahen né:

o Lokomotiva me avull .

o Lokomotiva me djegie té brendshme.

Lokomotiva elektrike.

O

2.3. Lokomotivat me motor me djegie té brendshme grupohen né:

O O O O

Lokomotiva me transmesion elektrik.
Lokomotiva me transmesion hidraulik.
Lokomotiva me transmesion mekanik.
Lokomotiva me transmesion té kombinuar.

2.4. Karakteristikat kryesore té lokomotivave né pérdorim té H.SH-sé jepen

né tabelén nr.1.

2.5. Ndryshimet né karakteristikat dhe konstruksionin e lokomotivave

lejohen té béhen vetém me miratimin e Ministrisé sé Transporteve.

Karakteristikat dhe tipizimi i vagonéve hekurudhoré

Sipas karakteristikave dhe tipizimit né varési té llojit t& mallrave gé transportohen, vagonét ndahen dhe

emértohen:

Tipi i vagonit

Geérma e serisé

Shifra e numrit té
shérbimit

Vagoné té mbyllur té zakonshem

Vagoné té mbyllur specialé

Vagoneé frigoriferé

Vagoné me sponde té forté té zakonshém

Vagoné me cati té lévizshme

Vagoné platformé me akse té zakonshém

Vagoné platformé me karreté té zakonshme

Vagoné platformé me akse speciale

Vagoné platformé me karreté speciale

Vagoné té tjeré

Vagoné vetéshkarkues
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Vagoneé té serisé G

Vagonét e mbyllur me emértim seria G shérbejné pér transportin e mallrave gé kérkojné
ruajtje nga kushtet atmosferike.

Né kété seri pérfshihen njé numér i vecante vagonésh si:

e Ghms kuptimi i gérmave té shkruara
h =i afté pér transportin ushgimor
m = gjatésia mé e vogél se 9 m
s =i afté té udhétoje 100 km/oré

Kéta vagoné kané njé kapacitet 43 m3, jané té pajisur me dritare ajrimi dhe karakterizohen
me hapjen e dyerve deri né nivelin e dyshemesé. Jané vecanérisht té pérshtatshém pér
transportin e mallrave ushgimore gé prishen lehté.

o Gs kuptimi i gérmés sé shkruar
s =i afté té garkullojé 100 km/oré

Kéta jané vagoné me dy akse me njé kapacitet 60 m?, té pajisur me dritare ajrimi, me
sipérfage té madhe, i afté té transportojé njé sasi té madhe ushgimesh.

e Gbhs kuptimi i gérmave té shkruara
b = kapacitet mé i madh se 70 m?
h =i afté pér transportin e mallrave ushgimore
s =i afté té garkullojé 100 km/oré

Kéta vagoné jané me kapacitet t&¢ madh 90 m®, me dritare ajrimi dhe né nivelin e dyshemesé
vecanérisht té pérshtatshém pér transportin e mallrave ushgimore gé prishen lehté. Jané
vagoné me dy akse.

e Gabs kuptimi i gérmave té shkruara
a = me karreté
b = gjatésia mé e madhe se 18 m
s = i afté té garkullojé né 100 km/oré

Jané vagoné me karreté me kapacitet t¢ madh 137 m3, me katér porta gé hapen. Shkurtohen
nga té dy krahét, vecanérisht pér transportin e mallrave voluminoze dhe té réndésishém si
dhe pér mallrat e paketuara.

Vagoné té serisé H
Jané vagoné té mbyllur té tipit special. Késaj serie i pérkasin kéta vagoné:

e Hehs kuptimi i gérmave té shkruara
e = me dy dysheme
h =i afté té transportojé mallra ushgimore
s =i afté té garkullojé 100 km/oré

Kéta vagoné jané té pajisur me njé dysheme té dyfishté, té 1évizshme, té specializuar pér
mallra gé varen, démtohen apo shtypen.

e Hhs-v, Hchs-v
kuptimi i gérmave té shkruara



h =i afté pér transportin e mallrave ushgimore

s =i afté té garkullojé 100 km/oré

v = me plan ngarkimi mé i madh se 9 m

C =i pajisur me parete né ballé
Jané vagoné me kapacitet 66-69 m?, té afté pér transportin e té gjitha mallrave qé
garkullojné me vagoné té mbyllur, pérfshiré dhe mallrat ushgimore gé prishen lehtg, té
pajisur me dritare ajrimi dhe qé hapet né nivelin e dyshemeseé.

e Hbchs kuptimi i gérmave té shkruara
b = kapaciteti mé i madh se 70 m?
¢ = i pajisur me deré né ballé
h =i afté pér transportin e mallrave ushgimore
s =i afté té garkullojé 100 km/ore
Kéta vagoné kané kapacitet 90 m® dhe me parete te hapshme né ballg.

e Habis kuptimi i gérmave té shkruara
a = né karreté
b = gjatésia mé e madhe se 18 m
i = me portat anésore té hapshme
s =i afté té garkullojé 100 km/oré
Jané vagoné me kapacitet t¢ madh 125 m3, me parete té hapshme, té afté pér transportin e
mallrave té paketuara.

Vagoné té serisé |

Shérbejné pér transportin e mallrave gé kérkojné té ruhen né njé temperaturé té caktuar
gjaté udhétimit.

Késaj serie i pérkasin vagonét frigoriferg, té pajisur me parete jo pércues.

e Ims me kapacitet 30 m?

e |bes kuptimi i gérmave té shkruara
b = sipérfage e jashtme 22 m?
e = me ventilim elektrik
s =i afté té pérballojé 100 km/oré

Vagoné té serisé E

Késaj serie i pérkasin vagonét pér transportin e mallrave té ndryshém gé nuk kané kérkesa
té vecanta ndaj kushteve atmosferike. Kéta vagoné jané té zbuluar.

Né kété seri béjné pjesé:

e E vagoné me dy akse té pajisur me parete anésore dhe parete ballore oshilues,
cerniruar lart dhe shkarkohet pér efekt té gravitetit kapaciteti 36 m?3.

e Eaos kuptimi i gérmave té shkruara
a =me karreté
0 = jo i afté té shkarkohet nga paretet ballore
s = i afté té garkullojé 100 km/oré
Jané vagoné me karreta me kapacitet 71 m®, té afté pér transportin e mallrave ushgimore
dhe té rénds.



Né kété seri béjné pjesé dhe vagoné té pérshtatshém né shkarkimin automatik pér efekt té
gravitetit.

Kéta jané té pajisura me dysheme jo té sheshté né formé koni dhe me kapanxha pér
shkarkim.

e Edm kuptimi i gérmave té shkruara
d = shkarkimi automatik pér efekt té gravitetit
m = gjatésia mé e vogél se 7.7 m

Kapaciteti i kétyre vagonéve éshté 34 m®, shérbejné pér transportin e mineraleve me peshé
té ulét specifike (19 m®) si dhe pér transportin e mineraleve me peshé té lehté specifike té
pajisur me katér parete anésore gé lejojné shkarkimin e ploté, si né njé krah ashtu dhe né
tjetrin.

eEd me kapacitet t&é madh pér transportin e koksit dhe skorje pér né furrnalté me
katér gropa gé komandohen nga shkarkuesi dhe konsiston né shkarkimin anésor né té dy
anét e shinave, né gropé ose né shiritin e transportierit.

Vagone té serisé T

Kéta vagoné jané me cati té lévizshme (té hapshme) dhe lejojné ngarkimin e shkarkimin
direkt t&8 mallrave nga lart.

Béjné pjesé né kété seri vagonét:

e Ts- jané vagoné me cati te hapshme gé mbéshtillet, shérbejné pér transportin e
kolive voluminoze dhe relativisht té réna, jané mjaft té pérshtatshém pér ngarkimin nga lart
0se me anén e vingit dne mbrojné ngarkesén nga koha e kege.

e Taes kuptimi i gérmave té shkruara

a = me karreté

e = porta anésore mé e larté se 1.9 m

s = i afté té garkullojé 100 km/oré
Jané vagoné té pajisur me udhézues pér ngritjen e catisé dhe kané avantazhet e vagonéve té
hapur me mundésiné e ngarkimit nga lart té kolive voluminoze dhe té rénda, si dhe té
vagonéve té mbyllur pér transportin e mallrave ushgimore gé prishen lehté.

Vagoné té serisé K

Vagonét e serisé K gjejné njé pérdorim té gjeré né transportin e mallrave té sektorit
metalurgjik, té drurit, té¢ automobilave dhe kontenieréve.

Né kété seri pérfshihen vagoné té sheshté me dy akse té tipeve té ndryshme.

e Ks—vagoné me plan ngarkimi 12.5 ton té pajisur me shtylla me sponde anésore dhe
ballore, té afté té garkullojné né 100 km/oré.
e Kp —jané vagoné pa sponde té pajisur me shtylla né ¢do krah.

Vagoné té serisé R
Jané vagoné té sheshté té tipeve té ndryshme ku pérfshihen:

e R me plan ngarkimi 18.5 jané té pajisur me krah



e Rmms kuptimi i gérmave té shkruara
mm = plani i ngarkimit mé pak se 15 m
s =i afté té garkullojé 100 km/oré

Jané vagoné me plan ngarkimi mé té shkurtér se 15 m por kané mundesiné e ngarkimit me
ngarkesé mé té larté, kané sponde né ballé dhe nga 6 krahé né ¢cdo ané.

e Rgs kuptimi i gérmave té shkruara
g = i pajisur me udhézues pér fiksimin e kontenieréve t& médhenj deri né 60...
s =i afté té garkullojé 100 km/oré

Jané vagoné qé shérbejné pér transportin e kontieneréve té medhenj me gjatési té planit té
ngarkimit 19-20 m, pajisur me sponde né ballé dhe nga 8 krahé té garantueshém pér ¢do
krah.

Vagoné té serisé L
Jané vagoné me akse té tipit speciale. Né kété seri pérfshihen:

o Lc kuptimi i gérmés sé shkruar
¢ = me tra mbéshtetés

Jané té pajisur me 2 traré mbéshtetés, kérkojné pér transportin e objekteve me gjatési té
madhe.

Vagoné té serisé S
Jané vagoné té sheshté té tipit special. Né kété seri pérfshihen:

e ScC

VAGONET HEKURUDHORE

Dimensionet e profilit tranversal; Shpejtésité ;Tara; Pesha pér aks; Pesha pér metér linear;
Largésia ndérmjet akseve.

Karakteristikat e ndértimit

1. Dimensionet e profilit tranversal t€ vagonéve duhet té plotésojné kushtet e tabelés nr. 1.a.
2. Vagonét duhet té jené né gjendje té gqarkullojné pa ndonjé kusht té veganté shfrytézimi me:
120 km/oré né qofté se mbartin shenjén SS.

100 km/oré né gofté se mbartin shenjén S.

90 km/oré né qofté se mbartin shenjén 90.

80 km/oré né qofté se nuk mbartin asnjéheré prej tre shenjat nén limitet pérkatése té

ngarkesave.

3. Té gjitha pjesét e pajisjeve lidhése dhe té pajisjeve té tjera (freni, ngrohje etj) qé mund té
zbresin té paktén 140 mm poshté kokés sé shinés duhet té higen ose té varen né ményré gé
té ruajné té paktén kété lartési.

4. Tara (pesha e vagonit bosh i pranuar né shérbim) nuk duhet té jeté mé e vogeél se:

O O O O

9 ton pér vagonét me 2 akse
14 ton pér vagonét me 3 akse
16 ton pér vagonét me karreté.



5. Pesha maksimale pér aks e pranuar nuk duhet té kalojé vlerat e rekomanduara né tabelén e

méposhtme:
Diametri i rrotés i pérfshiré Vagoné té pajisur me shenjé dalluese
ndérmjet S SS
1000 — 840 mm 20 ton 20 ton
840 — 760 mm 18 ton 18 ton
760 — 680 mm 16 ton 16 ton
680 — 630 mm 14 ton 14 ton

6. Pesha pér aks e njé vagoni éshté e barabarté me shumén e tarés dhe té peshés sé ngarkesés,
pjesétuar me numrin e akseve.
7. Pesha pér metér linear &shté e barabarté me shumén e tarés sé vagonit dhe té peshés sé
ngarkesés, pjesétuar me gjatesiné e vagonit né metra, pa pérfshiré parakolpet.
8. Vagonét duhet té garkullojné pa véshtirési né kthesat me rreze 150 m gé kané njé gjerési
linje 1435 mm (skartament).
9. Skartamenti minimal i akseve, d.m.th. distanca ndérmjet boshteve té akseve ekstreme té
vagonéve, té ndryshém nga ana me karreté duhet té jeté:
o pér vagonét e ndértuar para 1 Janarit 1961, 4000 mm
o pér vagonét e ndértuar pas 1 Janarit 1961, 4500 mm
o pér vagonét e ndértuar pas 1 Janarit 1978, 6000 mm

Distanca maksimale ndérmjet dy akseve fginje duhet té jeté:

o pér vagonét jo me karreté, 9000 mm
o per vagonét me karreté, 17500 mm

Distanca ndérmjet dy akseve fqginje té karretave té vagonéve té ndértuar pas 1 Janarit
1939 duhet té jeté mé e vogél se 1500 mm.

Distanca ndérmjet akseve ekstreme té vagonéve ose té karretés, kur kéto jané té
palévizshme, nuk duhet té jeté mé e madhe se 450 mm.

MBISHKRIMET E MJETEVE HEKURUDHORE

1.1. Vagonét duhet té mbartin né ¢do ané né ményré té dukshme mbishkrimet dhe shenjat
pas pikés 2, té cilat duhet té shkruhen me shifra arabe, né gjuhén e vendit té rrjetit pronar.
Mbishkrimet dhe shenjat duhet té vendosen gjithmoné né ményré gé té duken mbi vagon edhe gjaté
lévizjes. Ato gé figurojné né faget anésore duhet té vendosen sa mé shumé té jeté e mundur né njé
lartési mesatare 1600 mm sipér kokés sé shinés.

Mbishkrimet dhe shenjat nuk duhet té pérdoren mbi vagonét me njé kuptim tjetér.

1.2. Mbishkrimet dhe shenjat, t€ ndryshme nga ato qé jané parashikuar né pikén 2 duhet té
vendosen né vende té dukshme miré, gé jané rezervuar pér keto mbishkrime.

Kéndi poshté nga e majta i fageve anésore duhet té rezervohet pér etiketa té ndryshme.

1.3. Né gofté se konstatohet njé parregullsi né mbishkrimet dhe shenjat , vagoni
duhet té pajiset me etiketa:

o model K, kur béhet fjalé pér marketimin e identifikimin ose limitet e ngarkesés.

o model M, kur béhet fjalé pér mbishkrime ose shenja té tjera.



Kéto etiketa duhet té saktésojné mbishkrimin ose shenjén e parregullt.
2. Shénimi dhe vendosja e mbishkrimeve dhe shenjave.

Mbishkrimet dhe shenjat e méposhtme duhet té vendosen sa mé shumé té jeté e mundur né
vendet e caktuara si mé poshté:

o N& té majté né ¢do fage anésore.

2.1.  Markimi i identifikimit né pérputhje me dispozitat e Kodit té UIC-it si :

o Shenja “RIV” gé vérteton se vagoni i plotéson kushtet pér té l1évizur né linjat e transportit
ndérkombétar. Vagonét pér pérdorim té brendshém nuk duhet té kené shenjén “RIV”.

o Shifrén e Kodit dhe shenjat me gérmat e hekurudhés gé i administron. VVagonét e
Hekurudhés Shqiptare né kété Kod do té shénohen (41 H.SH), ku 41: éshté numri i koduar i
hekurudhés soné dhe H.SH. éshté shenja e hekurudhés soné. Vagonét e pérdorimit té
brendshém do té sheénohen sipas gérmés c.

o Numri i vagonit me 12 shifra i grupuar si mé poshté:

00 00 000 000-0

a b c d

a — tregon regjimin e kémbimit té vagonit né trafikun ndérkombétar me skartament normal.
b — tregon administruesin e vagonit.
¢ — tregon numrit e vérteté té shfrytézimit ku:
o me katér shifrat e para tregohet seria e regjistrimit t€ vagonit (né té njéjtén seri regjistrohen
né grupim vagoné té njéjté nga piképamja e karakteristikave teknike dhe té shfrytézimit).
o N& tre shifrat e tjera shénohet numri progresiv i vagonéve tip té ¢do serie.

d — éshteé shifra e autokontrollit.

2.2. Tara e vagonit shénohet duke pérdorur shenjén 00000 kg fig.1.

2.3. Pér vagonét e pajisur me fren ajri shénimi i tares dhe shénimi pér kété fren béhet duke
pérdorur shenjat sipas fig.2, ku lart tregohet tara e vagonit dhe poshté pesha e frenimit
(tara+ngarkesa gé korrespondon me limitin e ngarkesés).

Kur vagoni éshté i pajisur me fren dore, shénimi futet né njé kuadrat té kuq sipas tabelés.3.

2.4, Pér vagonét rezervuar, vagonét cisterno etj, kapaciteti né m3, hektolitra ose litra béhet
duke pérdorur shenjén 00000 | sipas tabelés 4.

2.5. Pér vagonét e sheshté me njé gjatési té nevojshme té dyshemesé mé té madhe se 10 m,
gjatésia e ngarkesés né metra shénohet duke pérdorur shenjén 000 m sipas fig.5.

2.6. Gjatésia e vagonit pa parakolpe né metra jepet duke pérdorur shenjén 00 00 m sipas
fig.6.

2.7. Pérvagonét e kontenieréve té pérshtatshém pér transportin e kontieneréve té médhenj
ose kontieneréve té zakonshém, lartésia né mm e planit té ngarkesés e vagonit jepet sipas tabelés 3h
fig.7.

2.8. Limiti i ngarkesés sé vagonéve jepet si né figurén e méposhtme:

Pér vagonét e afté pér t’u lidhur me trena té shpejté dhe gé plotésojné kushtet e RIV, shénimi
i limitit t& ngarkesés fillon me shenjén S ose S/SS, ose SS si né tabelén mé poshté; vagonét e afté

pér té garkulluar me ngarkesé né regjimet e zakonshme S, 60 km/oré ose 90 km/oré, shenjat
vendosen sipas tabelés 3 fig.8.

CIKLET E RIPARIMIT TE VAGONEVE



Ciklet e riparimit té vagonéve mall-pasagjer paragiten né tabelén e méposhtme:

Vagoné udhétarésh K \Y \Y \Y K
Vs SN4 K \ V \ V K
P2 P4 P9 K V V V Vv Vv K
MM MM5 K V V V V V Vv K
RIPARIM KAPITAL | VAGONAVE TE UDHETARIT
1. Karreta

Cmontohen, riparohen ose zévendésohen me té reja: mazalicat, sustat, djepi i sipérm, thundra,
guret anésore, djepi i poshtém, kushinetat e gqafave té akseve, traversat, amortizatorét hidrauliké,
pulexho e aksit.

Timoneria e frenave gmontohet komplet dhe ndérrohen té gjitha bokullat.
Akset tornohen dhe kontrollohen me difektoskop.

Trarét dhe trupi i karretés kontrollohet dhe nése ka plasje saldohet.

2. Ganxha dhe parakolpet

Ganxha ¢cmontohet komplet, kokat dhe nofullat mbushen me elektrik dhe pérpunohen
mekanikisht, pjesét e tjera té konsumuara si pylka, zinxhiri, spinotat e kokés dhe bokullat e saj
riparohen ose zévendésohen me té reja.

Aparati i ganxhés ¢montohet né 10 kil dhe riparohet.

Parakolpet ¢gmontohen komplet dhe riparohen. Sustat e thyera zévendésohen dhe ballet e
shasisé né vendin e parakolpit drejtohen.

3. Harmonika

Cmontohet komplet telajo metalike, drejtohet ose zévendésohet pjesérisht. Riparohen ose
zévendésohen balestrat, foleté ekstreme té balestrés, menteshat, platinat e telajos metalike, suportet
katrore, boshtet dhe sustat e poshtme. Urat kaluese drejtohen.

4. Sistemi i frenimit me ajér

Béhet prova me ajér para dhe pas riparimit, gmontohen, riparohen ose zévendésohen me té
reja: Tubat dhe kokat e tubave, sllavinat, kondukti, degézimet e ajrit, rubineti i izolimit, sifoni i ajrit,
cilindri i frenave dhe pistoni, rezervuari i ajrit, valvola trefishe dhe bazamenti i saj, SH.A.P.
automatik, regjistri mekanik, grupi i manometrave, rregullatori i ajrit. Béhet prova hidraulike e
rezervuarit, prova me ujé pas furnizimit.

5. Shasia

Né shasi drejtohet ose zévendésohet balli komplet ose pjesérisht, nervaturat e ballit,
dyshemeja né vendin e shkarkuesit.

6. Né karroceri

Riparohen ose zévendésohen dritaret me kornizat, kremalieret, siguresat e dritareve, gominat,
dyert, brava, tavlla e duhanit, mbulesa e kaloriferit, kaseta e baterive, shkallé, sedilje, shpina, varése
rrobash, tavolina, ventilator.



Karroceria lyhet me bojé nga jashté dhe tavani nga brenda.
RIPARIMI VJETOR | VAGONAVE TE UDHETARIT

1. Karreta

Mazalicat pastrohen e grasatohen. Akset nése kané nevojé tornohen dhe si né riparimin
kapital kontollohen me difektoskop. Pjesét e tjera si djepat, thundrat, sustat, traversat, amortizatorét,
tirantet, kontrollohen, ¢gmontohen né masén e caktuar nga preventivé ekzistues dhe zakonisht nuk
kemi mbushje me elektrik. Ne timoneriné e frenave zakonisht ndérrohen 30 % e bokullave.
Zévendésimi i detaleve béhet rrallé dhe vetém né raste té vecanta.

2. Ganxha dhe parakolpet

Pjesét e ganxhés ¢montohen té gjitha, pastrohen dhe grasatohen e rrallé zévendésohen.
Aparati i ganxhés higet vetém kur éshté i bllokuar.

Parakolpet po ashtu ¢montohen dhe grasatohen. Cmontimi i trupit nga balli nuk éshté i
detyrueshém.

3. Harmonika

Cmontohet dhe pjesét kontrollohen e riparohen. Boshtet zakonisht nuk mbushen, spesorohen
foleté e suporteve katrore. Drejtohen dhe urat kaluese.

4. Sistemi i frenimit

Béhet prova me ajér para dhe pas riparimit riparohen: valvola trefishe, rregullatori automatik
(SH.A.P.), degézimet e ajrit, cilindri dhe pistoni, regjistri mekanik, valvola e alarmit por jo aq
thellésisht sa né riparimin kapital.

5. Shasia

Né shasi drejtohen ballet né vendin e parakolpit. Pérforcueset rrallé zévendésohen, po ashtu dhe
dyshemeja.

6. Karroceria

Riparohen ose zévendésohen: dritaret, dyert, bravat, sediljet, shpinat, shkallét, varéset e
rrobave por né sasi mé té vogél se né riparimin kapital, sasi e cila pércaktohet né preventivét e kétij
cikli.

Gondola V/S RIPARIMI KAPITAL
1. Karreta

Béhet cmontimi i akseve, kontrolli i tyre me difektoskop dhe tornimi i tyre. Pas matjes,
kontrollit dhe seleksionimit té pjeséve, kushinetat mbushen, ato rrokullisese kontrollohen dhe nése
nuk jané té rregullta zévendésohen. Tollumbat ndérrohen. Djepat dhe gotat e sustave mbushen,
jastékét spesorohen. Riparohen ose z&vendésohen sustat, trekéndéshat, bjellat, grupet e papugeve,
tirantet, bracot dhe bokullat e karretés. Karreta béhet me spruc, pastrohet dhe lyhet me bojé.

2. Ganxha parakolp

Cmontohen té gjitha pjesét e ganxhés automatike dhe parakolpit, kontrollohen, riparohen ose
ndérrohen.



3. Kazani

Ngrohen dhe drejtohen ose zévendésohen: llamarinat anésore, shtyllat, hambarét, xhepat,
krahét kurbé, bilancierét, ballet, rrethorja e sipérme, dyert, dyshemeja, bjellat e ekuilibrit, kabina,
ballkonet, shkallét, dorezat.

4. Sistemi i frenimit

Cmontohen, riparohen ose zévendésohen: tubat e gomés, sllavinat, mekanizmi i SH.A.P.,
rezervuari i ajrit, té cilit i béhet dhe prova hidraulike, cilindri i frenave, valvola trefishe, degézimet e
ajrit, valvola e shkarkimit, rubineti i izolimit dhe bazamenti i valvolés trefishe. Po ashtu veprohet
dhe pér frenin e dorés. Béhet prova me ajér para dhe pas riparimit.

5. Sistemi i shkarkimit

Cmontohen, riparohen ose ndérrohen: tubat e gomés me kokat, cilindrat e shkarkimit me
pistonat, rubinetat e shkarkimit, rubinetat e izolimit, kondukti, sllavina, sofjeta shkarkimi, kriko
hidraulike, pompa vaji.

6. Shasia

Drejtohen ose zévendésohen: balli i shasisé, pérforcueset e ballit, trarét e shasisé. Né fund
vagoni lyhet me bojé dhe vihen stampat.

VIS Gondola RIPARIMI VJETOR
1. Karreta

Gmontohen akset dhe kontrollohen. Tornimi i tyre nuk éshté i detyrueshém. Kushinetat
rréshqitése mbushen, ato rrokullisése lahen dhe grasatohen. Riparohen sustat, trekéndéshat, bjellat,
grupet e papuceve, tirantet. Té gjitha kéto punime béhen né sasi mé té vogla sesa né riparimin
kapital.

2. Ganxha parakolpi

Cmontohen pjesét e ganxhés dhe riparohen. Aparati kur nuk éshté i bllokuar nuk hapet.
Cmontohet dhe riparohet tamponi i parakolpit me sustat. Cmontimi i trupit nga balli i shasisé nuk
éshté i detyrueshém.

3. Kazani

Ngrohen, drejtohen dhe riparohen llamarinat anésore, shtyllat, hambaret, xhepat, krahét e
spondit, shkallét, dyert, kabina, ballkoni. Zévendésimi i llamarinave éshté i kufizuar. Po ashtu dhe
z8vendésimi i dyerve, hambaréve, shtyllave etj. Ai béhet vetém né raste t€ domosdoshme.

4. Sistemi i frenimit

Gmontohen dhe riparohen: tubat e gomés, sllavinat, valvola trefishe, njé pjesé e degézimeve
té ajrit, rubineti i izolimit.

Béhet prova dhe pas riparimit.

5. Sistemi i shkarkimit



Cmontohen, riparohen: tubat e gomés, sllavinat, rubinetat e shkarkimit dhe izolimit, kondukti
pjesérisht.

6. Shasia

Kontrollohet pér plasje dhe deformime dhe pastrohet.

VAGONA MALLI
Shérbimi mujor

Né shérbimin mujor pastrohet dhe kontrollohet shasia pér plasje, maten profilet e bandazheve
me shabllon, shtérngohen bulonat e parakolpeve, kontrollohet ganxha, freni i dorés, sllavinat,
ndérrohen papuget.

Gjithashtu ndérrohet vaji né gafat e akseve né kushinetat rréshqitése.

Shérbimi 6-mujor

Pérveg punimeve té ciklit mujor né vagonét me kushineta rrokullisése: ¢gmontohen kapakeét e
mazalicave dhe fllanxhat e aksit dhe béhet grasatimi i kushinetave.

Riparimi kapital MM, MM5
1. Karreta

Cmontohen, riparohen ose zévendésohen djepat, sustat e djepit, gurét, mazalicat e
kushinetave, tollumbat, trekéndéshat, grupi i papuges, tirantet, bracot, regjistrat me bira dhe
bokullat.

Balestrat karikohen ose zévendésohen. Akset pastrohen, tornohen dhe kontrollohen me
difektoskop.

2. Ganxha

Cmontohen komplet, riparohen ose zévendésohen: zinxhiri, koka, sustat e gjata e té shkurtra
dhe foleja e ganxhés.
Parakolpi ¢gmontohet komplet dhe riparohet. Sustat e thyera zévendésohen.

3. Sistemi i frenimit
Eshté si né grupin e paré. Freni i dorés gmontohet dhe riparohet.
4. Karroceria

Riparohen ose zévendésohen pjesérisht ose plotésisht: spondet, tavani ose ¢atia, dyert,
gepenat, grilat, shkallét,dorezat, amortizatorét e dyerve, dyshemeja, veshja e fibrés.

5. Shasia

Riparohen ose zévendésohen: balli i shasisé, pérforcueset e ballit, trarét gjatésoré ose
térthoré.
Né fund vagoni lyhet me bojé dhe vihen mbishkrimet.



Riparimi Vjetor MM, MM5
1. Karreta

Cmontohen, riparohen: mazalicat, gurét, kushinetat, tollumbat, djepat (pa mbushje),
trekéndéshat, grupi i papugeve, bragot, bjellat.
Zévendésimi i pjeséve éshté i kufizuar. Akset tornohen dhe kontrollohen me difektoskop.

2. Ganxha
Riparohet si né ciklin kapital po ashtu dhe parakolpi, vetém se trupi nuk gmontohet nga balli.
3. Sistemi i frenimit
Eshté si né grupin e paré. Freni i dorés punohet dhe vajiset.
4. Karroceria
Béhen po ato punime si né ciklin capital, vetém se zévendésimi éshté i kufizuar.
5. Shasia

Pastrohet, kontrollohet pér plasje dhe deformim, ballet drejtohen nése kané nevojé.

RREGULLORE MBI RUAJTJEN DHE ADMINISTRIMIN E VAGONEVE NGA
DEMTIMET

1) Kryetari i trenit merr vagonét né dorézim né prani té inspektorit té stacionit dne mekanikut
kontrollor, té cilét té tre sé bashku kontrollojné dhe vértetojné gjendjen fizike té vagonéve.

2) NEé fletén e shogérimit tip shénohet nga ana e mekanikut kontrollor gjendja teknike e
vagonéve, e cila firmoset nga ana e inspektoréve té trenit dhe veté mekanikut kontrollor.

3) Kryetari i trenit mban pérgjegjési té ploté pér té gjithé vagonét e marré né dorézim, pér
anén teknike té tyre deri né stacionin fundor ku bén dorézimin e tyre.

4) Dorézimi i vagonéve béhet né prani t& mekanikut kontrollor té stacionit prités, kryetarit té
trenit dhe inspektorit té stacionit ose dispecerit operativ, té cilét plotésojné fleté dorézimin tip dhe
firmosin sé bashku pér dorézimin e vagonéve.

5) Né raste kur gjaté kontrollit t& vagonéve gjaté dorézimit konstatohen té meta né vagoné si
dyer, ganxhé, etj, mbahet menjéheré procesverbal i firmosur nga ana e inspektorit t& shérbimit,
mekaniku kontrollor dhe kryetari i trenit.

6) Procesverbali i dorézohet nga ana e mekanikut kontrollor Degés Teknike té Rajonit, e cila
merr pérgjegjésiné materiale.

7) Kur kryetari i trenit dorézon shérbimin pa arritur né stacionin fundor, atéheré plotésohet
fleté-shogérimi duke u kontrolluar vagonét né prani té dy kryetaréve té trenit marrés-dorézues,
inspektorit té stacionit, ku béhet dorézimi te mekaniku kontrollor té po kétij stacioni.

8) Kur gjaté kontrollit konstatohet mangési né pjesét e vagonit, shénohet né fletén e
shogérimit si dhe mbahet procesverbal nga té katér pjesémarrésit né kontroll dhe progesverbali
pércillet né Degén Teknike, pér zhdémtim material.

9) Kur vagonét futen bosh pér t’u ngarkuar, apo plot pér shkarkim né degézimet industriale
operative, sé bashku me mekanikun kontrollor i dérgon vagonét spontatorit me ané té njé flete
dorézimi ku shénohet dhe gjendja teknike e vagonéve.

10) Spontatori mban pérgjegjési té ploté pér gjendjen teknike té vagonéve té marré né
dorézim.



11) NEé rast kur spontatori konstaton raste démtimi ose humbje pjesésh né vagonét gjaté
ngarkimit lajméron menjéheré operativin dhe mbajné procesverbal, ku shénohet emri i démtuesit
dhe i dérgohet Degés Teknike pér pércjellje ndérmarrjes gé démtoi, pér zhdémtim material.

12) Pas ngarkimit apo shkarkimit spontatori i dorézon vagonét operativit né prani té
mekanikut kontrollor, té cilét kontrollojné sé bashku vagonét.

13) Kur konstatohet mangési apo démtime né vagoné, mbahet progesverbali i firmosur nga
kundrejt personit démtues.

14) NEé rastet e géndrimit té vagonéve né stacione (gjaté kohés sé pérpunimit té tyre),
operativi i stacionit mban pérgjegjési pér mangési apo démtime gé mund t’i ndodhé vagonit né
stacion.

KAPITULLI - |
PLANI | SHERBIMEVE DHE RIPARIMEVE TE LOKOMOTIVES CKD T669

Pér té lehtésuar punén e pandérpreré té lokomotivés, duhet gé ajo t’i nénshtrohet kontrolleve
té rregullta dhe té riparimeve né afatet e caktuara, té dhéna né tabelén e méposhtme:

Shérbimi i pérditshém M1 kryhet nga personeli i shérbimit.
NEé ofiginé kryhen shérbimet e riparimet e méposhtme:

a) Shérbimi dy javor (M2)

b) Shérbimi trejavor (M3)

c) Riparimi vjetor (M4)

d) Riparimi i mesém (M5)

e) Riparimi kapital (M6) i lokomotivave kryhet né uzina té remontit t& lokomotivave ose né
oficina speciale.

Radha e shérbimeve dhe riparimeve paragitet né kété skemé:
Vérejtje:

Pér kryerjen e riparimeve vendimtare jané té dhénat né kollonat 2 dhe 5.

Té dhénat né kollonat 3 dhe 4 jané informative.

Grafiku i riparimit té lokomotivave gé punojné né transport ndértohet sipas kollonés V,
d.m.th. si bazé ré merret sasia e kilometrave té pérshkuara. Pér lokomotivat manovarké ndiget
kollona I1, d.m.th. koha e punés sé lokomotivés.

KAPITULLI - I
MARRJA NE DOREZIM E LOKOMOTIVES
Kryhet nga personeli i shérbimit ¢do dité para fillimit té punés.

Para fillimit té punés sé lokomotivés duhet té kontrollohet raporti i turnit t€ personelit qé ka
mbaruar punén. Ndalohet té futet né puné lokomotiva né qofté se né té zbulohet qofté dhe njé nga
difektet e poshtéshénuara:

1) Sirené e difektuar.

2) Kompresori i frenit pneumatik jo né rregull ose freni i ajrit ose i dorés i lokomotivés me
difekt.

3) Manometrat e frenit me difekt dhe nuk tregojné né rregull.

4) Pajisjet e dérgimit té rérés me difekt ose depot e rérés té zbrazura.

5) Plasaritje né shasiné e karretés ose né shasiné e lokomotivés.

6) Njéra nga sustat spirale té karretés e thyer.



7) Pajisja e ndricimit jo e rregullt ose pajisjet e sinjalizimit jo komplet.

8) Démtim i kushinetés sé ciftit té rrotave.

9) Plasaritje né bilancierin e karretés.

10) Lirim bulonash né vendet e bashkimit té shasisé sé lokomotivés, karretés ose impiantit té
fuqisé.

11) Mungesé e ndonjé elementi t& mbérthyer, gé siguron pozicinin e levave dhe tiranteve té
transmesionit té frenit.

12) Difekt né ganxhé e parakolp, gé kérkon zévendésim detalesh.

13) Pompat e ujit, vajit dhe naftés nuk japin presionin e duhur.

14) Njé piston i motorit nuk punon.

15) Bronxina e bangos ose e bjellés sé kollodokut té motorit ka shkrirje metali ose démtim.

16) Difekt né njé radiator té ftohésit té ujit ose ftohesi i vajit jo i rregullt.

17) Difekt né motor freksioni ose kushineta gé bashkon motorin e freksionit me ¢iftin e rrotave
jo né rregull.

18) Thyerje e njé dhémbi té ciftit koroné-pinjon, gé vé né lévizje ciftin e rrotave.

19) Plasaritje ose mosputhitje e kapakéve té transmesionit me dhémbé té ¢iftit té rrotave , gé
shkakton rrjedhjen e vajit lubrifikues.

20) Bateria akumulatore jo e rregullt.

21) Difekt i ventilatorit té ftohjes.

22) Difekt i kolektorit t& shkarkos, qé muind té shkaktojé zjarr, ose futjen e gazeve té shkarkos
né sektorin e makinerisé dhe né kabinén e mashinistit.

23) Difekt i depozités sé naftés ose té ujit.

Njékohésisht me ditarin e punés sé lokomotivés dhe me rregullat pérkatése pér shfrytézim
merren celésat e lokomotivés.

KAPITULLI - 11
SHERBIMI | PERDITSHEM M1

Kryhet nga personeli i shérbimit ¢cdo dité. Né gjendje té lokomotivés me motor né gjendje
getésie pérfshin:

I.PJESA MEKANIKE

Karreta

1) Kontrollohen: gjendja e bandazheve, elementet mbérthyes té tiranteve frenues, fiksimi i
spinotave té frenimit, gjendja e sustave, amortizatoréve, sustave té motoréve té traksionit, cilindrat e
frenave dhe transmesioni i levave té frenimit, varja e papugeve té frenimit dhe distanca e tyre nga
bandazhet.

Té kontrollohet nése jané hapur rubinetat e tubave té gomés té té gjithé cilindrave frenues.

2) Té kontrollohet varja e shasisé sé lokomotivés né karreta.

3) Té shikohet gjendja e pllakave amortizuese gomé-metal gé ndodhen mbi kutiné e
kushinetés né bilancier dhe e pllakave mbéshtetése gomé-metal pér thundrén térheqgése (Kalunin) né
gendér té karretés.

4) Kontrollohen motorét e traksionit, 5 karbonginat, kolektorét, kushinetat e bashkimit té
motorit té traksionit me ciftin e rrotave (pér lubrifikim), kapakét e transmesionit me dhémbé té ciftit
té rrotave (grambolina) (pér lubrifikim shtohet vaj ¢do 5 dité nése nuk ka rrjedhje), kontrollohen
lidhjet e kabllove.

5) Kontrollohen pjesét prej Iékure té dritareve gé ¢ojné ajér tek motorét e traksionit.

6) Kontrollohen tubat metalike dhe ato prej gome té ranishte

Shasia e lokomotivés



1) Kontrollohet gjendja e ganxhés dhe e parakolpeve.
2) Nén shasi té kontrollohet sasia e 1éndés djegése né depozité.
3) Té kontrollohet mbérthimi i késaj depozite.

Transmesionet

1) Té kontrollohet gjendja e xhuntove té transmesionit té grupit hidromekanik, kompresori
dhe kardaneve té ventilatorit aksial.
2) Té kontrollohet gjendja e rripave trapezoidale té ventilatoréve pér freskimin e motoréve té
dinamos sé kombinuar.
3) Té béhet tensionimi i rripave kur paragitet nevoja.

Sistemi i ftohjes

1) Té kontrollohet sasia e ujit né depozitén e ujit dhe né gjithé sistemin e ujit.

2) Té hapen grilat anésore dhe té kontrollohen elementet e radiatorit té ujit.

3) Té kontrollohen pér rrjedhje bashkimet e tubacioneve té ujit dhe té vajit.

4) Té mbyllen rubinetat e ngrohjes sé kabinés me kalorifer dhe té ngrohésit té naftés, nése
ato nuk do té pérdoren.

5) Té mbushen me graso kushinetat e ventilatorit aksial me diametér 2000 mm.

6) Té kontrollohen nése jané rregulluar termostatet e sistemit té ftohjes me ujé dhe té sistemit
té vajit né temperaturén pérkatése.

Freni pneumatik

1) Té& kontrollohet niveli i vajit né kompresor dhe pastértia e filtrave té tij té ajrit.

2) Para nisjes sé lokomotivés té shihet nése rubineti mashinist gjendet né pozicionin e
lévizjes, kurse rubinetat e frenit direkt jané té mbyllur.

3) Para ndezjes sé motorit té hapen rubinetat e shkarkimit té rezervuaréve kryesore té ajrit
(pér té béré pastrimin népérmjet shfryrjes sé ajrit).

Kabina, kofano, dyert

1) Té kontrollohet gjendja dhe pastéria e filtrave né dyer, hermeticiteti i té gjitha dyerve,
dritareve, grilave dhe rregullsia e té gjitha bravave.
2) Té kontrollohet népérmijet shikimit nga jashté gjendja e aparateve matés, regjistrues dhe
sinjalizues.
3) Té kontrollohet népérmjet voltmetrit tensioni i baterive.
4) Teé kurdiset dhe rregullohet ora e shpejtési-matésit dhe té kontrollohet nése ndodhet né
vend shiriti regjistrues.

Il. PJESA E MOTORIT

1) Té kontrollohet niveli i vajit gé duhet té jeté ndérmjet ndarjeve té treguesit té nivelit. Nése
ka nevojé, té shtohet vaj duke pasur parasysh gé niveli t’i afrohet vijés sé sipérme té treguesit.

2) Kontrollohen plumbosjet né motor.

3) Kryhet kontrolli i pérgjithshém i motorit, i vendosjes (kémbéve) té tij, i shtérngimit té
bulonave té lidhjeve dhe bashkimet e tubacioneve.

4) Té rrotullohen disa heré elementet e filtrit metalik te vajit, té vendosur né korpusin e filtrit
té vajit. Pas cdo tre ditéve, duhet té derdhen mbeturinat gé grumbullohen né filtrin e pastrimit té
ashpér dhe né filtrat e pastrimit té imét té naftés., pasi higen mé paré tapat me fileto nga pjesa e
poshtme e filtrave.

5) Té kontrollohen té gjitha pompat e injektimit té naftés bashké me kontrollin e l1évizjes sé
aksit rregullues (astés). Duke l&vizur dorezén rregulluese né drejtimin pér ta larguar nga motori,



rrotullohet aksi i naftés (asta), né kushinetat e veta, kurse kremalierét e pompave té injektimit
I8vizin deri né dhénien e ploté té naftés. Pasi té lirohet doreza duhet gé i gjithé sistemi irregullimit
té kthehet né pozicionin stop. Nése ndodh bllokimi duhet té gjendet dhe t& ménjanohet shkaku.

6) Té nxirret ajri né filtrat e naftés. Pasi lirohen bulonat e nxjerrjes sé ajrit né filtra, filtrat
mbushen me nafté népérmjet pompés sé naftés né ményré té tillé qé nafta té rrjedhé nga bulonat e
nxjerrjes sé ajrit né ményré té pandérprerg, pa flluska.

Né rast se éshté nxjerré 1énda djegése nga motori gjaté remontit, duhet t¢€ mbushet tubi gé
furnizon pompat injektuese dhe me radhé t’u nxirret ajri t€ gjitha pompave injektuese duke liruar
bulonat pér nxjerrjen e ajrit né korpuset e pompave. Gjaté késaj kohe jepet heré pas here nafté me
pompén e dorés, gé jep sasi t& mjaftueshme nafte.

7) Né kohé dimri duhet pasur parasysh gé temperatura minimale e vajit lubrifikues dhe e ujit
ftohés éshté +5°C. N& rast se temperatura e tyre éshté mé e ulét, zbrazet uji dhe motori furnizohet
me ujé té ngrohur né rreth +70°C.

8) Kontrollohet niveli i vajit té turbinés nga té dy anét. Né gjendje getésie niveli duhet té
ndodhet né lartésiné e shénuar né treguesin e nivelit.

[11. KONTROLLI PAS KRYERJES SE SHERBIMIT M1

Pas kryerjes sé punimeve té lartpérmendura ndizet motori i lokomotivés.
Né shérbimin e pérditshém M1 hyjné dhe veprimet e méposhtme gé kryhen né motor té
ndezur, por pa lévizur lokomotivén.

Motori

1) Pas ndezjes motori lihet té punojé pa ngarkesé me 350 rrot/min pér 10 minuta né veré dhe
20 minuta né dimér. Me ané té dégjimit pércaktohet njétrajtshméria e lévizjes dhe shuma e punés sé
motorit.

2) Kontrollohet puna e pompave té injektimit té naftés duke dégjuar ndezjen né cilindra té
vecanté, ose duke prekur me doré tubin e projektimit, ku ndihet pulsimi i presionit té Iéndés djegése
té injektuar.

3) Kontrollohet puna e pompés sé vajit duke dégjuar zhurmén.

4) Kontrollohet zhurma e sistemit té sipérm té shpérndarjes né testaté, sidomos dégjohen
miré hapésirat e zmadhuara té valvolave né disa cilindra.

5) Kontrollohet hermeticiteti i guarnicioneve té pompave té ujit, mé tej kontrollohet
hermeticiteti i gjithé tubacioneve té motorit (té 1éndés djegése, té ujit dhe té vajit) dhe sipérfaget e
puthitura té té gjithé kapakéve dhe mbulesave. Né rast se ka nevojé rrjedhjeje té€ ménjanohen duke i
shtérnguar miré (por jo duke i mbitensionuar) bulonat ose duke ndérruar guarnicionet mé té rinj.

6) Kontrollohet temperatura e pérafért e mekanizmit bjellé-manivel nén cilindra té ndryshém,
gé pércaktohet duke prekur me doré kapakun anésor té bllokut t& motorit (portelat e kastelit). Kur
gjendja éshté e miré té gjithé kapakét kané aférsisht temperaturé té njéjté, té ngrohur nga vaji i
spérkatur prej bronxinave té kollodokut.

Ky kontroll kryhet pér 5 minuta puné té motorit me 350 rrot/min. Rekomandohet gé kontrolli
té pérséritet dhe pas njé kohe mé té gjaté ose ndérprerje té punés né kohén e shfytézimit.

7) Kontrollohet hermeticiteti i pjeséve dhe bashkimeve té kolektorit té shkarkimit, né ményré
gé gazet e shkarkimit t&é mos hyjné né hapésirén e sektorit t€ makinerisé.

Turbina

1) Kontrollohet temperatura e pérafért e ujit né tubacionin e daljes sé ujit nga turbina.

Kontrollohet duke prekur me doré né disa vende turbinén njétrajtshméria e ngrohjes. Kur ka
diferenca t& médha gé nuk ndryshojné duhet kérkuar shkaku né lirimin e bulonave té fllanxhés, ose
té dados ose té ndonjé lidhjeje né rast se éshté béré riparim i pjesshém.



2) Duke vendosur dorén né kapakét e depozitave té vajit té turbinés, pércaktohet nése
vibrojné kushinetat si né anén e turbinés sé gazeve ashtu dhe té fryrésit té ajrit, si dhe kontrollohet
se mos temperatura né to kalon + 70°C. T& gjitha tapat né kapakét e dy depozitave té vajit gjaté
shfytézimit duhet té jené té shtérnguara miré.

Pérvec késaj kontrollohet t€ mos dalin gazrat e shkarkimit jashté zonés sé tyre.

3) Kryhet kontrolli i presionit té fryrjes sé ajrit dhe i temperaturés sé gazeve té shkarkimit né
té gjithé degézimet e kolektorit té shkarikos. Temperatura e gazeve té shkarkimit pér njé kohé té
gjaté nuk duhet té kalojé + 600°C, kurse pér njé kohé té shkurtér, d.m.th. pér njé oré gjaté 24 oréve,
mund té arrijé + 650°C. Kontrollohet harxhimi i ujit ftohés népér korpusin e turbinés.

4) Furnizimi i paré me vaj pér turbiné té re ose té riparuar ndérrohet plotésisht pas 100 oré
pune, kurse ndérrimet e tjera té vajit pas cdo 1000 oré pune.

PJESA MEKANIKE
Transmesionet dhe pajisje té tjera né lokomotivé

Kontrollohen té gjithé transmesionet né zonén e makinerisé (nén kofano), d.m.th. boshtet
bashkues, lidhjet elastike té grupit hidromekanik GVK dhe rripat trapezoidale duhet té punojné né
ményré té rregullt pa goditje, 1ékundje, kércitje, vibrime dhe zhurmé té€ madhe

Sistemi i ftohjes i motorit

1) Kontrollohen pér rrjedhje tubacionet, gjendja e nivelit né depozitén e ujit dhe funksionimi
i grilave.

2) Kontrollohet gjithé sistemi i ftohjes, pérfshiré elementet e radiatorit.

3) Kontrollohet njétrajtshméria e lévizjes sé elikave té ventilatoréve té ftohjes té té dy
sistemeve.

4) Kontrollohet njétrajtshméria e lévizjes (zhurma) e ventilatoréve pér freskimin e motoréve
té traksionit.

Prova e frenit pneumatik

Gjaté kohés sé nevojshme pér ngrohjen e motorit, kompresori jep ajér té ngjeshur né
rezervuaret kryesore té ajrit dhe né tubacionin tjetér té frenimit. Duhet gé ¢do dité té vérehet koha
gé duhet pér furnizimin e rezervuareve té ajrit né presionin e duhur, né ményré gé té keté siguri né
punén e rregullt té kompresorit, né hermeticitetin e pajisjeve dhe tubacionit né lokomotivé. Pér 350
rrot/min t€ motorit pér 1.5 minuta mbushen rezervuaret nga 0-2 atm.

Para se lokomotiva té 18vizé, duhet kontrolluar puna e frenit direkt dhe atij automatik, duke
vepruar me rubinetat e frenimit sipas instruksionit.

Pas zhvendosjes sé dorezés sé drejtimit té l1évizjes nga pozicioni 0 né pozicionin “pérpara”
ose “prapa”, duke shtypur pedalin, kontrollohet puna e pajisjes sé dhénies sé rérés. Né pozicionin
“pérpara” duhet gé réra té bjeré nén ciftet e rrotave 6 dhe 3. Kontrolli kryhet vetém pasi éshté arritur
presioni i mjaftueshém né rezervuaret e ajrit.

Pér sinjalizimin akustik provohen té dy sirenat dhe fishkélluesja (fyelli).

Duhet té derdhet uji i kondensuar nga rezervuaret kryesore té ajrit, ndarési i vajit népérmjet
rubinetave shkarkuese.

Pas ngrohjes sé motorit (10-20 minuta sipas stinés) kontrollohen pér njé kohé té shkurtér
shkallét e numrit té rrotullimeve té motorit té pangarkuar dhe né kété ményré kontrollohet dhe puna
e pajisjes elektromekanike té rregullatorit, duke vendosur dorezén e drejtimit té lévizjes né
kontrolier né pozicion starti té shénuar.

Doreza e kontrolierit zhvendoset gradualisht nga shkalla 1 né 8 me interval rreth 3 sekonda.
Né shkallén 8 kontrollohet sipas zhurmés puna e motorit. Gjaté késaj kohe mund té ndiget puna e



rregullatorit té tensionit, gé duhet té jeté 115 V né voltmetér (tensioni i baterive né panelin e
kuadrit).

Pastaj doreza e kontrolierit sipas shkalléve né interval 5 sekonda kthehet né pozicionin
fillestar, por né shkallén e paré duhet té pritet derisa numri i rrotullimeve té bjeré deri né 350
rrot/min dhe vetém atéheré té kalohet doreza né pozicionin “0”. Nése motori ka disa dité pa puné
ose nése éshté ndérruar vaji, motori pasi té ndizet pér té béré kontrollin, duhet té ndalohet dhe té
kontrollohet niveli i vajit, né rast nevoje té shtohet vaj deri né vijén e sipérme té treguesit.

Veérejtje :

Né temperaturén e vajit rreth + 80°C niveli i tij éshté aférsisht 20 mm mé lart sesa tek motori
i ftohté.

Kontrollin e gjithé veprimeve e kryen instruktori mashinist. Pas kryerjes té té gjitha
kontrolleve té lartépérmendura, lokomotiva éshté gati pér puné.

KAPITULLI - IV

PUNIMET QE KRYHEN PARA FILLIMIT TE SHERBIMEVE DHE
RIPARIMEVE (M2, M3, M4, M5, M6

Para se té fillojé shérbimi (riparimi) i lokomotivés duhet qé gjaté kohés qé motori
punon té kontrollohet:

a) Nése dégjohet zhurmé jo normale ose goditje né mekanizma dhe agregate, né karterin e
motorit dhe té€ kompresorit, né makinat elektrike, né grupin hidromekanik GVK etj. Kontrollohet
nése jané té rregullt tregimet e aparateve matés.

b) Nése ka rrjedhje vaji, nafte, uji dhe ajri, né bashkimet e tubacioneve dhe né elementet e
radiatoréve ftohés. Kontrollohen vlerat e presionit té naftés, vajit dhe ajrit.

c) Kontrollohet boshti i shlicuar i ventilatorit, elika punuese e ventilatoréve, funksionimi i
grilave, kontrollohet gjithashtu puna e termostateve dhe valvolave elektromagnetike. Té pastrohen
me fryrje me ajér té gjitha makinat dhe aparatet elektrike.

d) Kontrollohet rryma e ngarkimit sipas ampermetrit, baterité duhet té jené plotésisht té
ngarkuara.

Té shképuten baterité pas ndalimit té motorit. Shfrytézimi i baterive pér rrotullimin e motorit
pér ndricim dhe pér géllime té tjera ndalohet.

e) Parafillimit té shérbimit ose riparimit duhet té shqyrtohen shénimet e punés, shénimet e
vérejtjeve dhe difekteve té zbuluara gjaté shfytézimit nga personeli shfrytézues.

KAPITULLI - V
SHERBIMI DYJAVOR M2

Shérbimi dyjavor M2 kryhet né postin e shérbimit né oficinat e parkut té€ mjeteve
hekurudhore. Para fillimit té punés hartohet raporti i punés nga ana e brigadierit mashinist,
instruktorit mashinist dhe kolaudatorit. Kryhen punime gé pérfshihen né shérbimin e pérditshém
M1 dhe pérvec atyre dhe punimet e méposhtme:

|.PJESA MEKANIKE DHE FRENAT
Ciftet e rrotave

Pa i nxjerré karretat nga lokomotiva té kryhet shérbimi i pérditshém i ciftit té rrotave. Té
kontrollohet gjendja e bandazheve, né té cilat nuk duhet té keté plasaritje dhe gropézime.
Té kontrollohet profili i bandazheve (dhe i kreshtave té tyre) dhe i rrotave.



Shasité e karretave

Té kontrollohen me shikim. T’i kushtohet vémendje tegelave té saldimit, gé duhet té jené pa
plasaritje. Té shikohen dy muret térthore té secilés karreté, ndérmjet té cilave ndodhet thundra
térhegése si dhe suportat, ku vendosen mbéshtetéset me susta té motoréve té traksionit. Té
kontrollohen tegelat e saldimit té veshéve ku vendosen bjellat varése té papuceve té frenimit. Té
kontrollohen bashkimet me fileto duke i trokitur me ¢ekic. Dadot dhe kontradadot duhet té jené
shtérnguar miré.

Vendosja e shasisé sé lokomotivés né karreté
Karreta

Té kontrollohen me shikim pa i gmontuar gafat e varjes sé shasisé (bulonat e bilancieréve),
pllakat gomé-metal, cernierat sferike dhe dadot me kuroré.

Sustat e karretés

Té kontrollohen sustat e bilancieréve té karretave nése jané tepér té ngjeshura (té lodhura), té
thyera ose nése kané plasaritje té dukshme. Sustat e difektuara té zévendésohen.

Amortizatorét

Té kontrollohet hermeticiteti dhe gjendja e amortizatoréve gé ndodhen mes bilancierit dhe
shasisé sé karretés.

Kushinetat e aksesve

Té kryhet kontroll nga jashté (pa zbérthim) i kushinetave té akseve dhe bilancieréve. Té
kontrollohet mbérthimi i kapakéve, té pércaktohet nése ka plasaritje né korpuset e bilancierit té
kushinetés dhe né kapakét. Té kontrollohet nése rrjedh graso rreth kapakéve dhe né aks.

Kushinetat gé lidhin motorin e traksionit me ¢iftin e rrotave

Té kontrollohet mbérthimi i kapakéve té kushinetave gé lidhin motorin e traksionit me ciftin
e rrotave. Té kontrollohet hapésira aksiale mes aksit dhe bronxinave.

Blloku i sustave té motorit té traksionit
Té kontrollohet blloku i sustave té motorit té traksionit.

Sustat e thyera duhet té zévendésohen. Té kontrollohet konsumi (prishja) i bulonave e
spinotave vertikale udhézues. Bulonat e spinotat té& lyhen me graso grafite. Té kontrollohet
shtérngimi dhe fiksimi i bulonave sigurues.

Kapakét e ciftit pinjon-koroné (gramboliné)

Té kontrollohet mbérthimi i kapakéve té ciftit pinjon-koroné qé i jep lévizjen ciftit té
rrotave dhe té ménjanohen rrjedhjet e vajit.

Shasia e lokomotivés

Té kontrollohet nése éshté deformuar shasia, né vecanti né pjesét ballore dhe né hapésirén ku
futet aparati térhegés i ganxhés.

Ganxha dhe parakolpi



Té kontrollohet pa ¢gmontim gjendja e ganxhave dhe parakolpeve.

Pastruesja e rrugés

Té kontrollohen me shikim pjesét e shképutura ose té deformuara, té riparohen bulonat e
liruara, te shtérngohen, bulonat e démtuara té zévendésohen. Té rregullohet lartésia e pastrueses
sipas konsumit té bandazheve, 120 mm mbi kokén e shinés.

Filtrat e ajrit né dyert e kofanos

Higen filtrat, lahen me benziné ose nafté té pastér, pas tharjes té zhyten né ujé té ngrohté,
lihen té rrjedhin dhe fryhen me ajér té ngjeshur.

Transmesioni i grupit hidromekanik, transmesioni i kompresorit
Té kontrollohet gjendja e xhuntove té gomés, shtérngimi dhe fiksimi i bulonave.
Transmesioni i ventilatorit aksial té ftohjes sé ujit té motorit

Higet mbulesa e gernierés kardanike dhe té kontrollohet shtérngimi dhe fiksimi i bulonave
(kavalloté kryqi) té kardanit. Boshti me shlica té lubrifikohet me graso népérmjet pompés sé dorés
té grasos. Té kontrollohet nése ka hapésiré té madhe né gafat e kardanéve.

Transmesionet e ventilatoréve pér freskimin e motoréve té traksionit

Té kontrollohet térhegja e rripave trapezoidale, sipas nevojés té rregullohet. Rripat e difektuar
té zévendésohen (zévendésimi béhet i gjithé rripave té pulexhos).

Ventilatorét e freskimit té motoréve té traksionit dhe rrugét e ajrit

Té kontrollohet mbérthimi i ventilatoréve né shasi dhe guarnicionet (tubat e gomés) né
vendin ku lidhen daljet e ventilatoréve né shasiné e lokomotivés.

Té kontrollohet mbérthimi i elikave me lopatén né bosht. Pjesét prej I€kure té rrugéve té ajrit
té difektuara té riparohen ose té zévendésohen.

Sistemet e ujit dhe té vajit

Té kontrollohet hermeticiteti i tubacioneve né vendet e bashkimeve. Té kontrollohet puna e
sistemeve dhe puthitja e grilave.

PAJISJET E FRENIT

Kompresori

Né c¢do hegje té lokomotivés nga shfytézimi, d.m.th. né ¢cdo shérbim profilaktik (M2) duhet té
kryhet kontrolli me shikim nga jashté i kompresorit dhe i transmesionit té tij, nése éshté liruar ose
démtuar ndonjé pjese e tij.

Té ¢montohen valvolat e thithjes dhe té daljes sé shkalléve | dhe Il. Valvolat té zbérthehen
né pjesé, té pastrohen me vajguri, t& kontrollohen me shikim. Valvolat té€ zmerilohen dhe pastrohen
nga bloza. Pastrohen foleté e valvolave né testato. Valvolave iu vihet guarnicion alumini dhe
vendosen né testato. Pastaj montohen kapakét.

Té kontrollohet mbérthimi i kompresorit né bazament, filtrat e ajrit té zbérthehen, té nxirret
elementi filtrues, té lahet me nafté té pastér, té thahet, té zhytet né vaj kompresori né temperaturé +
50°C, té lihet té rrjedhé, té fryhet me ajér té ngjeshur dhe té montohet.



Pér té siguruar lévizje té njétrajtshme dhe pér t&€ ménjanuar goditjen e forté gjaté fillimit té
punés sé kompresorit né tubacionin e daljes sé shkallés 11 éshté béré njé vrimé e vogél pér té nxjerré
vazhdimisht ajér. Kjo humbje ajri gjaté kohés qé kompresori punon éshté e papérfillshme, por gjaté
kohés gé kompresori ndalon, vrima shérben pér zbrazjen e tubacionit té daljes sé shkallés 1l nga
kompresori deri tek valvola e moskthimit 1V/2. Né kété ményré sigurohet njée ndalim i lehté i
kompresorit. Kjo vrimé né disa lokomotiva ndodhet direkt né tubin e dérgimit té shkallés I, né disa
té tjera éshté realizuar si njé kanal né tapén e rubinetit té tubacionit té largimit té ujit té shkallés Il té
kompresorit. Té kontrollohet pastértia e kanalit né tapé.

Njékohésisht duhet té kryhet kontrolli i hermeticitetit té valvolés sé moskthimit né tubacionin
e daljes sé shkallés 1l nga kompresori. Démtimi i késaj valvole ose rrjedhjet né té mund té
shkaktojné démtimin e valvolave té shkallés 11 t& kompresorit si dhe démtime té tjera té métejshme.

Zévendésimi i paré i vajit kryhet pas 50 oré pune té€ kompresorit., d.m.th. né kohén e
shérbimit profilaktik (M2). Z&vendésimet e tjera té vajit (duke pasur parasysh gé kompresori nuk
punon gjithé kohén e punés sé lokomotivés) mund té kryhen pas 260 oré pune kompresori, d.m.th.
né né dy shérbime profilaktike (M2) vaji nuk zévendésohet, né té tretin po (1-1) (muaj). Cdo heré
gé zévendésohet vaji té kryhet njékohésisht cmontimi i valvolave té thithjes dhe daljes té shkalléve |
dhe Il. Valvolat té nxirren, té pastrohen me vaj, té fryhen me ajér dhe té thahen. Valvolat e
difektuara té zévendésohen. Montohen valvolat. Para se t& mbushet me vaj té ri duhet té lahet
depozita dhe gjithé sistemi me vaj pér larje. Gjithashtu té lahet né vajin pér larje filtri i vajit, por né
asnjé ményré té mos lahet né benziné ose né nafté.

Vaji gé nxirret nga kompresori pasi ka plotésuar afatin e punés nuk duhet té pérdoret edhe
sikur té filtrohet.

Presioni lubrifikues i vajit té kompresorit duhet té jeté gjaté kohés sé punés né dispozicion 2-
4 bar (atm). Né rast se ky kusht nuk plotésohet duhet té rregullohet presioni me ané té bulonit
rregullues pas hegjes sé dados mbrojtése (kapugit). Rregullimi i presionit té kryhet pasi té jeté
ngrohur kompresori né temperaturén e punés. ( Né fillim té punés té kompresorit, kur vaji akoma
nuk éshté ngrohur, presioni duhet té jeté 3-4 bar (atm) ).

Sasia e vajit té kompresorit pér té siguruar njé lubrifikim té rregullt éshté 4.5 litra. Kontrolli i
sasisé sé vajit béhet me ané té thuprés gé ka vizat, brenda té cilave duhet té gjendet niveli. Matja e
nivelit dhe shtimi i vajit kryhet vetém né gjendje getésie té€ kompresorit, 3 minuta pas ndalimit.

Té kontrollohet diapazoni i rregullt i kycjes dhe shkycjes sé kompresorit. Duhet té jeté 7.5-9
bar (atm), pérndryshe duhet té rregullohet valvola rregulluese e kompresorit (rregullatori TN).

Kontrollohet me dégjim puna e kompresorit pas ndezjes, nése ka zhurmé té madhe ose nése
dégjohen goditje.

Démtimi mund té lindé nga lirimi i spinotot té pistonit ose nga rénia e mbeturinave té
guarnicionit ose té bolzés né cilindra.

Transmesioni i levave (zbarave) té frenimit dhe cilindrat e frenimit.

Té pércaktohet gjendja e papuceve, bjellave varése, levave dhe tiranteve, fashetave
siguruese, mbérthimi i tyre dhe gjendja e spinotave, rondeleve, kopiljeve dhe bulonave. Té
kontrollohet dhe né rast nevoje té rregullohet transmesioni i zbarave. Té grasatohet freni i dorés, té
provohet gé té l&vizé lehté. Sipas nevojés té zévendésohen papucet e frenimit dhe té rregullohet
largésia e tyre nga bandazhet 12-15 mm.

Tubacionet e ajrit dhe aparatet e frenimit

Té provohet tubacioni né hermeticitetin, té fryhet me ajér ndarési i vajit, t&€ ménjanohen
rrjedhjet.



Té kontrollohet funksionimi i sirenave dhe i valvolave (butonave) té tyre. Kur funksionimi
nuk éshté i rregullt, sirenat té riparohen.

Manometrat e frenit

Té higen dhe té provohen. Té higet kapaku me xhamin, manometri té pastrohet dhe té
kontrollohet né presén provuese. Té higet data e méparshme e provés dhe té shénohet data e re.
Vihet kapaku me xham dhe t& montohet manometri né vend.

Ranishtet dhe tubat e rérés

Té kontrollohet dhénia e rérés nén bandazhet e rrotave. Kur ka démtime té pastrohen
sprucatorét e rérés dhe té rregullohet pozicioni i tyre.

Té kontrollohet gjendja dhe mbérthimi i tubave té rérés dhe té rregullohen fundet e tyre, né
ményré qé té ndodhen né distancé 40 mm nga koka e shinés dhe té mos takojné me bandazhet dhe
me levat e tirantet e frenimit.

Il. PJESA E MOTORIT

a) Té pastrohen filtrate e naftés té pastrimit imét né pjesén ballore té€ motorit, por para sé
gjithash duhet derdhur mbeturinat dhe nafta e mbetur, duke zhvidhosur tapat né fundet e korpuseve.
Elementet prej shajaku té filtrave té lahen me benziné ose vajgur dhe i fryjné nga brenda me ajér té
ngjeshur. Duhet té kontrollohet t& mos mbeten né vrimat e brendshme té tyre pjesé té veguara
shajaku. Elementet filtrues duhet té zévendésohen pasi kané kaluar dy heré kété pastrim (d.m.th. pas
1.5 muajsh).

Né té njéjtén rrugé pastrohet filtri i naftés pér fillim té ashpér gé ndodhet para pompés sé
dérgimit té naftés (pompacisé). Pas pastrimit pllakat duhet té rrotullohen lehté.

b) Té merret njé mostér vaji dhe té kryhet analiza kimike. Nése jané kaluar vlerat kufitare té
pérdorimit té vajit, atéheré ai duhet zévendésuar.

c) Té pastrohet filtri i vajit me rrjeté para rregullatorit. Pér kété derdhen né fillim mbeturinat
népérmjet tapés sé poshtme, pastaj ¢vidhoset dadoja e sipérme, higet korpusi i filtrit bashké me
elementin filtrues. Nxirret elementi nga korpusi. Korpusi lahet me nafté. Nga elementi filtrues me
shufér druri higet shtresa e papastértive, pasraj lahet me furcé té njomur me benziné, vajgur ose
nafté dhe fryhet me ajér té ngjeshur. Nése pas késaj né element kané mbetur mbeturina papastértish,
atéheré ato largohen pasi higen guarnicionet e gomés, futet né tretésiré 1éndé larése sintetike, pastaj
filtri shpélahet me ujé dhe fryhet me ajér.

d) Té pastrohet filtri centrifugal i vajit. Pér kété higen filtrat nga motori dhe zbérthehen né
pjesé. Té gjitha detalet lahen me benziné, vajguri ose nafté dhe fshihen gé té thahen. Kontrollohet
hapésira mes boshtit dhe kushinetave té rotorit. Para montimit duhet qé detalet qé férkohen, té
vajisen me vaj té pastér. Pas montimit rotori duhet té rrotullohet lehté.

Kujdes!

Gjaté montimi té rotorit duhet gé shenjat (vizat) e montimit né pjesét e sipérme dhe té
poshtme té rotorit té jené pérballé njéra-tjetrés. Rotori ka balancim dinamik.

e) Té kryhet kontrolli i pérgjithshém nga jashté i motorit, sidomos i vendeve té béra me
papastérti nga nafta dhe vaji, gé dalin nga rrjedhjet népér bashkime. Rrjedhjet té ménjanohen.

Té hapen kapakét anésoré (portelat) dhe té kontrollohet me shikim mekanizmi bjellé-manivel,
sidomos shtérngimi dhe fiksimi i té gjithé dadove e bulonave, hermeticiteti dhe mbérthimi i tubave
té dérgimit té vajit né bronxinat e bangos. Me ndihmén e njé pasqyre dhe dhe té llampés
kontrollohet pamja e sipérfages sé brendshme té kémishave té cilindrave (gjaté késaj pistoni duhet
té gjendet gjithmoné né pikén e vdekjes té sipérme).

Né radhé té paré duhet t& maten me pllaka plumbi hapésirat radiale té bronxinave té bjellave
dhe té bangove té kollodokut e matet me indicator special linja (diferencat e distancave mes fageve
té kollodokut né té gjithé gjunjét).



f) NE& njérin prej cdo dy shérbimesh profilaktike (M2) (njé heré né muaj) té higen injektorét e
naftés dhe me ndihmén e aparatit pér provén e sprucatoréve, té kontrollohet regjistrimi i presionit té
hapjes dhe sasia e 1&ndés djegése té regjistruar.

g) Té eliminohen difektet e paragitura me shkrim nga personeli shfrytézues i lokomotivés
kur éshté dorézuar lokomotiva pér shérbim.

IV. PJESA ELEKTRIKE

Kryhen té gjitha punimet si dhe né kontrollin ditor. Pérvec tyre kryhen dhe kéto
punime:

-Mbajtéset e karbonginave dhe izolatorét e makinave elektrike, pastrohen nga pluhuri
pércjellés. Karbonginat provohen gé té lévizin né foleté e tyre dhe né rast nevoje ndérrohen. Gjaté
ndérrimit duhet té kihet parasysh gé té jené té té njéjtit tip.

-Makinat elektrike fryhen me ajér, pastrohen nga rrjedhjet e ndryshme té vajrave ose naftés.
Né rast nevoje riparohen guarnicionet e grambolinave gé té mos rrjedhin vaj. Né rast nevoje
plotésohen me vaj dhe mbyllen miré kapakét.

-Kontrollohet servomotori, rezistencat e kompresorit, disku rrethor, ruhet kontakti, kontaktet
me gunga dhe kontaktet fundore.

-Morseteria e gjeneratorit kryesor dhe e motoréve té traksionit pastrohet nga pluhuri.
-Matet elektroliti i baterive, pastrohen dhe mbushen elementet me ujé té distiluar.

-Kuadri shpérndarés dhe aparatet matése té lokomotivés pastrohen nga pluhuri dhe fryhen me
ajér. Kontaktet e kontaktoréve pastrohen dhe né rast nevoje riparohen ose ndérrohen. Kontrollohet
takimi i rregullt i sipérfageve té kontakteve té releve, té reversit té kontrolierit dhe té servomotorit.
Ato duhet té takojné né té gjithé sipérfagen e tyre. Kontaktet e djegura pastrohen me limé té hollé
dhe letér zmerile me lecké té thaté.

-Kontrollohen dhe né rast nevoje pastrohen dhe shtérngohen té gjithé kapikordat e kabllove
dhe té fijeve né kuadér dhe té pajisjeve elektrike.

-Kontrollohet funksionimi i rregullt i té gjitha aparateve matése té lokomotivés né getési dhe
lévizje. Kontrollohet kontrolieri, llampat e sinjalizimit dhe celésat e komandimit.

-Né lévizje té lokomotivés kontrollohet puna e motoréve té traksionit dhe e transmesioneve.

-Kontrollohet rezistenca e izolimit e garkut té traksionit pérkundrejt trupit té lokomotivés me
ané té megerit me tension 100 volt. Vecanérisht me kujdes duhet té kryhet ky kontroll gjaté dimrit
dhe né kohé me shi. Shkycet releja e izolimit RO dhe matet me njérin prej kontakteve té
kontaktoréve té motoréve té traksionit, rezistenca e izolimit pérkundrejt trupit. Rezistenca e izolimit
e té gjitha makinave elektrike nuk duhet té jeté mé pak se 0.5 megaom. NE rast se rezistenca e
pérgjithshme éshté mé e vogél se kjo vleré, atéheré duhen ndaré makinat elektrike dhe té gjendet se
cila prej tyre e ka rezistencén e izolimit mé té ulét. Té eliminohen difektet.

-Makinat me izolim té ulét duhet té kthehen né rrymé me tension té ulét. Lagéshtira zakonisht
shkatérron izolimin e bobinave té rotorit dhe té poleve té motoréve té traksionit e té gjeneratorit.

V. PROVA E LOKOMOTIVES

Pas pérfundimit té shérbimit profilaktik (M2), ndizet motori dhe kontrollohet puna e
agregateve e nyjeve kryesore té lokomotivés. Té kontrollohet hermeticiteti i tubacioneve té frenit
pneumatik, madhésia e daljes sé shtagés té cilindrave té frenit, rregullsiné e punés sé rubinetave té
frenit direkt dhe té sprucatoréve té ranishtes.

Té kontrollohet puna e manometrave té frenit. Té kontrollohet puna e rregullatorit né té gjithé
pozicionet e kontrolierit.



Né pérfundim pérpilohet progesverbali pér kryerjen e shérbimit né prani té pérgjegjésit té
repartit, teknologut mekanik dhe elektrik, kolaudatorit dhe mashinistit.

KAPITULLI - VI
SHERBIMI TREMUJOR M3

Shérbimi i vogél periodik M3 kryhet né postin e shérbimit né ofiginat e parkut té mjeteve
hekurudhore. Para fillimit t& punés hartohet raporti i punés nga ana e brigadierit mashinist,
instruktorit mashinist dhe kolaudatorit. Shérbimi fillon pas kryerjes sé punimeve qgé iu takon té
kryhen né té gjithé shérbimet e rendeve mé té ulta (M2 dhe M3).

PJESA MEKANIKE DHE FRENAT
Shasia dhe pjesa lévizése e lokomotivés

Té kontrollohet me shikim pjesa e shasisé ku mbéshtetet motori me gjeneratorin e gjithé
shasia e lokomotivés, shasité e karretave dhe té pércaktohet nése ka né to plasaritje. Po késhtu
kontrollohen ciftet e rrotave, vendosja e motoréve té traksionit (kushinetat gé lidhin motorin me
ciftin e rrotave dhe mbéshtetjen elastike (bllokun e sustave) té motorit té traksionit né karreté).

Té kontrollohet gjendja e pastrueseve té rrugés, té shtérngohen bulonat mbérthyes.

Té kontrollohet mbérthimi i bjellave varése té papuceve té frenimit dhe té bjellave dyfishe té
shtérngimit té tiranteve té frenit, fiksimi i spinotave té tiranteve dhe dhe levave té frenit, mbérthimi i
tubave té rérés.

Ciftet e rrotave
Né bandazh té matet rrethi i rrokullisjes dhe kreshta e bandazhit. Vlerat e matura té shénohen.
Kushinetat e akseve

Té kryhet kontrolli i kushinetave si né shérbimin profilaktik M2. N& njérin prej ¢do dy
shérbimesh té vegjél periodik M3 (njé heré né 6 muaj) té béhet analiza e grasos.

Kushinetat gé lidhin motorét e traksionit me ciftet e rrotave

Kryhen punimet si né shérbimin profilaktik M2.

Kryhet matja e hapésirave aksiale né kushineta gé duhet té jené brenda kufijve té lejuar. Té
kontrollohet nése ka plasaritje né kapakét (kapilotat e kushinetave).

Bulonat e kushinetave té rishtérngohen me celés té regjistruar 440 Nm (45 kgm).
Té kontrollohet gjendja e fitilave lubrifikues. Kapakét e filtrave lubrifikues té puthiten miré.

Pjesét prej lékure té dritareve gé ¢ojné ajér pér freskimin e motoréve té traksionit
Té kontrollohen me shikim kéto pjesé pa i gmontuar (6 copé).
Varja elastike (blloku i sustave) té motoréve té traksionit

Té kryhen punimet si pér shérbimin profilaktik M2. Té shikohen bulonat dhe spinotat. Ata qé
jané té konsumuar té zévendésohen.

Kapakét e ciftit pinjon-koroné (gramboliné)



Kryhen punimet sipas shérbimit profilaktik M2.

Né njérin prej cdo dy shérbimesh té vegjél periodik té kontrollohet me shikim cifti i
ingranazheve pasi higen kapakét e poshtém (té€ grambolings).

Transmesioni i matésit té shpejtésisé

Cernierat e transmesionit té kontrollohen. Transmesioni té lubrifikohet.
Ndricimi dhe sirenat

Té provohen né vend. Llambat e kontrollit sipas nevojés té regjistrohen.
Kabina e mashinistit dhe kofano

Té ménjanohen mosputhitjet e dyerve dhe dritareve, té ndregen difektet né bravat e tyre.
Té kontrollohet gjendja e pastrueseve té xhamave, sediljeve, rafteve né kabinén e mashinistit.

Té& higet, té provohet né stendén e provés. Sipas nevojés té regjistrohet né ményré qé valvola
né tubacionin e daljes té shkallés sé dyté t& kompresorit pér presionin e ajrit 9.2 bar (atm) té
shfryrjes. Valvola né tubacionin e daljes té shkallés sé paré té regjistrohet né presionin 3.5 bar
(atm).

Transmesioni i levave (zbarave) té frenit dhe cilindrat e frenimit

Té kryhen punimet si tek shérbimi profilaktik M2.

Té higen kapakét e cilindrave té frenit dhe té kontrollohet gjendja e manshetave prej lékure.
Té pastrohet sipérfagja e brendshme e cilindrave dhe té grasatohet me graso speciale. Té
kontrollohet hermeticiteti i cilindrave té frenit me ajér.

Papuget e frenimit me trashési mé té vogél se 15 mm té zévendésohen.

Gjaté kohés sé shfrenimit papucet e frenimit duhet té ndodhen 12-15 mm larg nga bandazhi i
rrotés, kur lokomotiva gjendet né rrugé horizontale.

Prova dhe shérbimi i frenit

1. Para kryerjes sé provave té frenit pneumatik né lokomotivé duhet gé té nxirret uji nga
rezervuaret dhe tubacioni i ajrit.

Kjo éshté e réndésishme, sidomos né stinén e dimrit gjaté ngricave.

2. Gjaté provés sé frenit duhet kontrolluar:

a) Prodhueshméria e kompresorit.

b) Hermeticiteti i tubacioneve dhe cilindrave té frenit.

¢) Ndjeshmeéria e valvolés trefishe.

3. Pér pércaktimin e hermeticitetit té frenit pneumatik mashinisti duhet té vérejé manometrin
e tubacionit (magjistralit) kryesor kur rubineti mashinist éshté vendosur né pozicionin neutral.
Presioni né magjistralin kryesor nuk duhet té zvogélohet mé shumé se 0.2 bar (atm) gjaté 5
minutave.

Kur béhet prova e hermeticitetit duhet té mbyllet rubineti gé ndodhet poshté rubinetit
mashinist.

4. Kompresori duhet té sigurojé mbushjen e rezervuareve kryesoré té ajrit nga 7.5 bar (atm)
deri 9 bar (atm) né regjim pune té motorit pa ngarkesé 750 rrot/min gjaté 1.5 minutash.

5. Kontrollohet presioni i ajrit 3.5 bar (atm) né cilindrat e frenit népérmijet rubinetit té frenit
direkt. Rénia e presionit nuk duhet té jeté mé e madhe se 0.2 bar (atm) gjaté 5 minutave.

6. Kryhet prova e ndjeshmérisé sé valvolés trefishe.



Ganxhat dhe parakolpet

Kryhet kontrolli nga jashté i ganxhés dhe parakolpeve (pa i hequr nga lokomotiva). Té
kontrollohet koka e ganxhés dhe aparati i amortizimit té saj. Té pércaktohet gjendja dhe konsumi i
detaleve. Té kontrollohet nése ka plasaritje. Té kontrollohet mbérthimi i detaleve. Té maten
hapésirat né pjesén udhézuese té€ ganxhés. Té matet lartésia e ganxhés nga koka e shinés. Té
riparohen detalet gé kané konsum mbi té lejuarin.

Valvola e ranishtes dhe tubacionet e tyre

Té konrollohen me shikim valvolat e ranishtes.

Té provohet dérgimi i rérés né té dy drejtimet e lévizjes.
Matési i shpejtésisé

Té kontrollohet.

Transmesionet

Té kontrollohen me kujdes transmesionet e grupit hidromekanik, kompresorit, ventilatorit té
madh, transmesionet e dy ventilatoréve pér freskimin e motoréve té traksionit dhe transmesionin e
dinamos sé kombinuar. Bashkimet gé jané liruar té shtérngohen dhe té fiksohen. Detalet e démtuara,
sidomos xhuntot e gomés dhe rripat trapezoidal, té zévendésohen me té rinj.

Grupi hidromekanik GVK

Té kontrollohet pjesa e transmesionit gé i jep lévizjen ventilatorit t&¢ madh té ftohjes sé ujit.
Kontrollohet hapésira anésore e ingranazheve konike. Nése hapésira éshté tepér e madhe, té
rregullohet népérmjet pérdorimit té fletéve distancatore.

Té kontrollohet funksionimi i xhuntove hidraulike té reduktorit.
Sistemi i ftohjes

Té kontrollohen me shikim elementet e radiatorit kryesor pér hermeticitet dhe mbérthim.
Gjithashtu kontrollohen elementet e radiatorit té kaloriferit né kabinén e mashinistit.

Té kontrollohet hermeticiteti i rezervuareve té ujit.

Hermeticiteti i tubacioneve té ujit, vajit, naftés dhe ajrit

Té ménjanohen rrjedhjet e ujit, vajit, naftés dhe ajrit né vendet e bashkimit, duke i shtérnguar
ose duke zévendésuar guarnicionet e démtuara. Té zévendésohen tubat e gomés dhe pjesét
bashkuese prej gome gé jané démtuar. Né rast nevoje té kryhet largimi i valvolave dhe rubinetave,
si dhe riparimi i tubave. Té kihet parasysh gjaté kétij riparimi qé diametri i brendshém i tubave
duhet té mbetet i pandryshuar. Sidomos t’i kushtohet kujdes guarnicioneve té rinj né bashkimet me
fllanxha, gé té kené vrima té pérshtatshme pér té rrjedhur 1€ngu ose ajri.

[1.PJESA E MOTORIT

a) Té ndérrohet vaji né motor dhe né turbinén e gazeve.

b) Gjaté kontrollit té sistemit té€ poshtém té shpérndarjes (alberos) higen té gjiha kapakét e tij
dhe kontrollohet me shikim pamja e jashtme e gungave, rulave dhe shtytéseve, duke rrotulluar
kollodokun me ndihmén e pajisjes sé rrotullimit me doré.

¢) Té maten me fleta plumbi hapésirat radiale né bronxinat e bangove dhe té bjellave.

d) Té kontrollohet mbérthimi i bulonave té gjeneratorit né pjesén e poshtme té karterit (batia)
té motorit.



e) Té kontrollohet shtérngimi i bulonave té kolektorit té shkarkos dhe té thithjes.
IHL.TURBINA

Kryhet kontrolli i guarnicionit té fllanxhés sé gazeve té daljes dhe té fllanxhés sé debatorit.
Gjithashtu shtérngohen bulonat né suportin e turbinés.

IV.PJESA ELEKTRIKE

Kryhen té gjitha punimet si né M2, por né njé shkallé mé té thellé. Pérvec tyre kryhen dhe
kéto punime:

1. Kontrollohen kapakét e kushinetave dhe fiksimi i tyre.

2. Plotésohen me graso té gjitha kushinetat e makinave elektrike.

3. NEé kasetén e rezistencave prapa kuadrit kontrollohen izolatorét mbéshtetés, kalimtaré dhe
izolatorét e démtuar ndérrohen.

4. Béhet matja e densitetit té elektrolitit té té gjithé elementeve té baterive dhe pastrimi
rrénjésor i tyre. Plotésohen me ujé té distiluar sipas nevojés.

Elektromotori i kaloriferit

Té higet elektromotori bashké me pjesén e tij varése dhe me elikén e ventilatorit. Té
¢montohet, té higen kapakét, té nxirren karbonginat, té ¢presohet rotori nga kushinetat, té gjitha té
pastrohen dhe té kontrollohen né kushineta, té ndérrohet graso, t& montohet.

Takodinamo

Té kontrollohet xhunto elastike dhe t& montohet. Té matet tensioni.
Termostatet (5 copé)

Té kontrollohen bashkimet, té shtérngohen dadot.
Dhénésit e presionit (3 copé)

Té ¢montohen. Té higet kapaku, té pastrohen kontaktet, té€ mbérthehet kapaku. Montohet
dhénési né lokomotivé.

IV.PROVA E LOKOMOTIVES

Pas pérfundimit té shérbimit té vogél peridik M3 lokomotiva i nénshtrohet provés sé
kontrollit né reostat ujor. Gjaté kohés sé provés, kontrollohet dhe rregullohet motori dhe pajisja
elektrike né pérputhje me té dhénat e instruksioneve.

Né pérfundim pérpilohet progesverbali pér kryerjen e shérbimit né prani té pérgjegjésit té
repartit, teknologut mekanik dhe elektrik, kolaudatorit dhe mashinistit.

RIPARIMI VJETOR M4
SHERBIMI | MADH PERIODIK
Riparimi vjetor M4 kryhet né OMH.



Para fillimit té riparimit pérpilohet nga ana e pérfagésuesve té Parkut t&€ Mjeteve
Hekurudhore, ku pérfshihen brigadieri mashinist, instruktori mashinist dhe kolaudatori, raporti i
punés.

Dorézimi i mjetit krahas personave té lartpérmendur, béhet né prani té brigadieréve t¢ OMH
sipas specialiteteve.

Krahas punimeve qé iu takojné shérbimeve té rendeve mé té ulta, kryhen dhe punimet e
méposhtme:

I.PJESA MEKANIKE
Shasia e lokomotivés

Ngrihet me kriko, nxirren karretat, shasia vendoset né mbéshtetése. Kontrollohet dhe
pércaktohet nése ka plasaritje né tegelat e saldimit dhe né pllakat e ¢elikut.

Ganxhat dhe parakolpet
Té higen nga lokomotiva dhe t’u béhet kontroll i ploté.
Karretat

E gjithé sipérfagja té pastrohet me kujdes.
Té kontrollohet me shikim né té gjitha vendet.
Shasia e karretés

Té kontrollohet me shikim dhe té pércaktohet nése ka plasaritje né tegelat e saldimit dhe né
pllakat e gelikut.

Kushinetat e akseve

Higen kapakét e jashtém dhe kontrollohen kushinetat. Té kontrollohen me shikim kapakét
dhe korpuset nga ana e jashtme, té pércaktohet nése ka plasaritje, té kontrollohet gjendja e
guarnicioneve té kushinetave, té rregullohen vendet ku ka rrjedhje té grasos nga korpusi i
kushinetés. Kontrollohet gjendja e detaleve té kushinetés rrokullisése dhe té korpusit nga brenda. Té
kontrollohet nése ka réné ujé né graso. Grasoja qé ka papastérti ose gé éshté pérzjeré me ujé, té
zévendésohet me graso té re. Té kontrollohet dhe té rregullohet zhvendosja térthore e ciftit té
rrotave.

Kushinetat gé bashkojné motorét e traksionet me ciftin e rrotave

Kryhen punimet sipas shérbimit té vogél periodik M3 dhe mé tej kontrollohet zhvendosja
aksiale e motoréve té traksionit né giftin e rrotave. Kontrollohet gjendja e fitilave lubrifikuese.
Fitilat e démtuar té zévendésohen.

Té lahen me kujdes né vajguri dhe té shtrydhen fort. T€ higet vaji i vjetér, té lahet zgavra e
kapakut té kushinetés(kapilotés) dhe té mbushet me vaj té ri.

Kapakét e ciftit pinjon-koroné(gramboling)
Higen kapakét.

Té kontrollohen me shikim korona dhe pinjoni né té gjithé perimetrin, té kontrollohet nése ka
plasaritje, nése dhémbét kané arritur konsumin kufitar dhe nése ka difekte té tjera. Rrotat me
dhémbé duhet tu pérgjigjen kérkesave teknike dhe normave té tolerancave té konsumit.



Ndalohet té futen né shfrytézim rrotat me dhémbé qé kané qofté edhe njé dhémb té thyer.
Mund té lihen né shfrytézim pinjoné dhe gropéza korrozive, sipérfagja e pérgjithshme e té cilave
nuk kalon 5 % té sipérfages evolvente té dhémbéve.

Kapakét e grambolinave té pastrohen, té kontrollohen dhe té riparohen plasaritjet e zbuluara
né tegelat e saldimit, né rrjedhjet e vajit dhe mospérputhjet e tjera.

Ventilatorét e freskimit té motoréve té traksionit dhe rrugét e ajrit

Té higen ventilatorét nga lokomotiva dhe té zmadhohen né pjesé. Detalet té pastrohen dhe té
kontrollohen. Plasaritjet né korpuset té saldohen. Té kontrollohen kushinetat, nése jané démtuar té
zévendésohen. Té kontrollohet gjendja e lopatave té rrotés punuese(elikés) té ventilatorit, lopatat e
démtuara té zévendésohen. Pas riparimit elika té balancohet statikisht. Pas vendosjes sé ventilatorit
né lokomotivé béhet prova e tij. Pér kété, pas ndezjes sé motorit, t& kontrollohet presioni statik i
ajrit né kolektorin e motorit té traksionit.

Pajisjet e frenit
Kryhet riparimi vjetor i kompresorit, pajisjeve té frenit automatik (rubineti mashinist, valvola
trefishe, rubinetat e frenimit direkt, rubinetat fundore(sllavinat), valvolat e shfrenimit).

Kryhet kontrolli i cilindrave té frenit, i tubacionit té ajrit, i transmesionit té levave té
frenit(zbarave) dhe i tubave té ranishtes.

Kompresori

Né kompresor kryhen punimet si né shérbimin e vogél periodik M3. Té zévendésohen té
gjitha fletét elastike, amortizuese dhe hermetizuese té valvolave edhe né rast se nuk kané gjurmé té
dukshme té démtimeve dhe té konsumit. Kur ka gjurmé té dukshme té démtimeve dhe té konsumit
té foleve duhet té& zévendésohen valvolat komplet.

Té montohet kompresori, té pércaktohet konsumi i pistonave, i kémishave, i fashove té
pistonave, i bronxinave té bjellave dhe i spinotave té pistonave. Té gmontohet pompa e vajit dhe
korpusi i permistopit, pjesét e démtuara té zévendésohen. Té kontrollohet kollodoku, bjellat dhe né
rast nevoje té riparohen ose té zévendésohen. Té kryhet kontrolli i té gjitha bashkimeve, té
zBvendésohen té gjithé guarnicionet, té zévendésohet tapa e valvolés rregulluese.

Transmesioni i levave té frenimit(zbarat) dhe cilindrat e frenit

Kontrollohet transmesioni i levave té frenimit(zbarave) si né shérbimin e vogél peridik.

Té higen cilindrat e frenit. Kapakét, pistonat bashké me sustat té& nxirren nga cilindri. Té
zbuten manshetat(guarnicioni i I&kurés), pjesét e brendshme té cilindrave dhe pistonat té grasatohen
dhe té montohen.

Tubacionet e ajrit dhe pajisjet e frenit automatik

Rubineti mashinist, valvola trefishe, rubinetat e frenimit direkt, rubinetat fundore(sllavinat),
valvola e shfrenimit, tubat bashkuese t& gomés(me kokat e tubave) té higen nga lokomotiva dhe té
kryhet riparimi gé pérfshin ¢gmontimin, pastrimin, kontrollin, lapimin(zmerilimin), vajosjen(veten
pér ato nyje gé kané nevojé) dhe provén né repartin e frenave.

Prova e frenit
Kryhet prova sipas rregullave té dhéna né shérbimin e vogél periodik M3.

Transmesionet



Té ¢montohen, té kontrollohen dhe té riparohen transmesioni gé i jep lévizjen grupit
hidromekanik, kompresorit té ventilatorit t& madh aksial.

Grupi hidromekanik GVK

A. Té cmontohet kutia e reduktorit, transmesioni i kompresorit(gifti i rrotave me ingranim té
brendshém), shpérndarési i vajit, boshti i xhuntove(boshti kryesor), transmesioni i ventilatorit(¢ifti i
ingranazheve konike), transmesioni i grupit hidromekanik(gifti i ingranazheve né hyrje).

Té gjitha detalet té lahen me kujdes né nafté dhe té kontrollohen.

B. Kontrolli i detaleve.

1. Té zévendésohen ingranazhet nése:

a) dhémbét e tyre jané thyer ose kané plasaritje.

b) veprimi korrozues ka pérfshiré mé shumé se 15% té dhémbéve.

c) thellésia e konsumit té€ cdo dhémbi éshté mé shumé se 0.3 mm.

d) hapésira anésore mes dhémbéve té cifteve té ingranazheve cilindrike éshté mé shumé se 1
mm.

e) hapésira anésore mes dhémbéve té ingranazheve konike nuk duhet té jeté mé shumé se 0.5
mm. N& rast se hapésira éshté mé e madhe, duhet té rregullohet.

Ingranazhet e konsumuara ndalohet té riparohen me saldim.

2. Té gjithé boshtet kontrollohen me difektoskop. Né rast se zbulohen plasaritje ose
pérdredhje, boshtet duhen zévendésuar. Diametrat e boshteve dhe sipérfagja e tyre e Iémuar ku
ndodhen permistopat duhet té kontrollohen. Nése konsumi éshté mé shumé se 0.2 mm, lejohet qé
kjo pjesé e boshtit té& kromohet dhe té punohet sérish mekanikisht né pérmasén fillestare.

Diametrat e boshteve ku presohen mocot e rrotave me dhémbé ose kushinetat té kontrollohen
nése u pérgjigjen tolerancave té pércaktuara né skica. Né rast se nuk u pérgjigjen, duhet qé
interferenca e kérkuar pér vendosjen e re té kryhet me kromim ose té zévendésohet boshti.

3. Té kontrollohen té gjitha kiavetat gé shérbejné pér bashkimin e rrotave me dhémbé dhe té
elikave hidraulike me boshtet. Té gjitha kiavetat e shtypura té zévendésohen me té reja.

4. Té zévendésohen rondelet e dadove me veshé dhe rondelet grover.

5. Té kontrollohen elikat hidraulike aktive dhe pasive. Plasaritjet né lopatat e elikave prej
gize pércaktohen sipas tingullit gé japin kur trokiten. Kur kané plasaritje né lopata ose né moco, ose
démtime té tjera té lopatave, elikat prej gize duhen zévendésuar. Elikat prej celiku rigjenerohen me
saldim.

6. Té kontrollohet labirinti mes suportit té kushinetés dhe elikés passive. Hapésirat e lejuara
né té tre diametrat(®130, ®140 dhe ®150) jané 0.5-1 mm. Pérndryshe riparohen me kromim ose
zévendésohen.

7. Neé diametrin e brendshém té suportit té kushinetés lejohet shmangia maksimale ®85+0.25
mm. Pérndryshe duhet t& mbushet me tunxh dhe té pérpunohet pérséri deri né pérmasén e duhur.

8. Té kontrollohen bokolat e bronxit té dy kapakéve té elikave. Shmangia maksimale e lejuar
®60+0.26 mm. Pérndryshe té zévendésohet bokola.

9. Té kontrollohen té gjithé guarnicionet te unazat hermetizuese prej gome té kapakéve. Té
démtuarit té zévendésohen.

10.Té kontrollohen kushinetat rrokullisése. Kushinetat jo té rregullta té zévendésohen.
Kushinetat e pérdorura té lahen me kujdes me nafté.

C. Gjaté montimit té reduktorit duhet té respektohen kérkesat e méposhtme:

a) detalet duhet té jené krejtésisht té pastér, té laré né nafté dhe té pastruar nga korrozioni.

b) té gjitha detalet & montohen me presim, duhet té presohen me interferencén e caktuar,
kurse detalet gé lévizin duhet té fiksohen me kujdes me dado dhe rondele, bulona ose fermo.

¢) rrotat me dhémbé té presohen né gjendje té thaté me interferencén e rekomanduar.

Mund té pérdoret ngrohje paraprake deri né temperaturén maksimale 200°C. Ingranimi i
dhémbéve gjaté kontrollit me bojé duhet té jeté jo mé pak se 60% té gjatésisé dhe té lartésisé sé



dhémbit. Né 10% té dhémbéve lejohet ingranimi né 50%. Pas montimit té ingranazheve, ata duhet
té rrotullohen lehté duke e rrotulluar me doré.

d) té gjithé tubat pér lubrifikim dhe furnizim, si dhe vrimat duhet té jené té pastruar dhe té
fryhen me ajér té ngjeshur. Rekordet e syve té tubave duhet té shtérngohen miré, rondelet e
démtuara té tyre té zévendésohen me té reja.

e) duhet té respektohen té gjitha pérmasat e montimit té dhéna né katalog.

f) té gjithé trupat e montimit duhet pas montimit té pérgjithshém té rrotullohen lehté duke e
rrotulluar me doré.

g) Gjaté montimit té tubacioneve duhet t’i kushtohet vémendje pozicionit té rregullt té
tubacionit lubrifikues né lidhje me vendet e lubrifikimit, d.m.th. tek kushinetat dhe rrotat me
dhémbé.

Grupi hidromekanik i riparuar duhet té shtrohet né banko-prové pa ngarkesé pér té paktén 1
oré, edhe né rast se rrotat me dhémbé nuk jané zévendésuar. Banko-prova duhet té jeté pajisur pér té
béré mbushjen e xhuntove hidraulike(elikave). Lejohet 3% rréshqitje e xhuntove hidraulike pér
numrin maksimal té rrotullimeve. Matet numri i rrotullimeve né hyrje té grupit hidromekanik dhe
né boshtin e daljes pér kompresorin dhe ventilatorin. Pas shtrimit té grupit kryhet kontrolli i tij.
Difektet gé zbulohen riparohen dhe grupi vendoset né lokomotivé.

Elementét e radaiatorit té ujit

Higen kllapat shtérnguese té elementeve. Higen elementet. Pastrohen nga brenda dhe nga
jashté brinjét ftohése. Té kontrollohen vendet e bashkimit, té kryhet prova né hermeticitet me ujé
nén presion 2 bar(atm). Unazat prej gome té zévendésohen. Elementet t€ montohen né lokomotivé.

Kabina e mashinistit
Menteshat dhe bravat e dyerve té kontrollohen dhe té vajisen. Dritaret e lévizshme té
kontrollohen dhe riparohen.

Sirenat
Té ¢montohen, membranat té kontrollohen, né rast nevoje té zévendésohen. Té pastrohen
valvolat e ajrit né tubacion(butonat). Té& provohet funksioni i sirenés.

Pastruesit e xhamave
Té kontrollohen dhe té provohet funksioni i tyre.

Kaloriferi pér ngrohjen e kabinés sé mashinistit
Té kontrollohen elementet e radiatorit. Té provohen me ujé me presion 2 bar(atm).

Tubacionet e ujit, vajit, naftés dhe ajrit
Kryhen punimet si né shérbimin e vogél periodik M3.

Termostatet
Té higen dhe té zbérthehen. Té higet kapaku, kabllot e hyrjes té shkycen, buloni sigurues té

lirohet dhe té nxirret termostati. Pastaj ai zbérthehet, pastrohet, kontrollohet me shikim, mbérthehet,
provohet nése punon né ményré té rregullt né temperaturén e caktuar dhe vendoset né lokomotivé.

Il. PJESA E MOTORIT
a) ¢montohen té gjitha testatot dhe kryhen operacionet e méposhtme:

o higet bloza e vendosur né até pjesé té kokés sé motorit(testatos) gé i takon dhomés sé
djegies, si dhe bloza né kanalet e shkarkimit dhe té thithjes.



o higen valvolat e shkarkimit dhe té thithjes, largohet prej tyre bloza né rrugé
mekanike(népérmjet kruarjes), sidomos né pjesén udhézuese(tek guida) dhe né zonén e
kalimit té rakorduar né fole. Valvola zmerilohet pérséri.

o ngazgavra e ujit té testatove dhe nga brrylat e ujit higet smérci i kazanit dhe pastaj zgavrat
e ujit lahen.

o kontrollohen sustat e valvolave nése kané plasaritje.

o kontrollohen sipérfaget punuese dhe konsumi i mundshém i bokolave té bilancieréve dhe i
bokolave té cekicéve té bilancieréve.

o Cmontohet njéri piston bashké me bjellén, pikérisht ai piston qé ka mé shumé blozé dhe
kontrollohet:

konsumi i dy fashove té sipérme dhe i kanaleve té pistonit, duke matur hapésirén né celésin
e fashove dhe hapésirén né kanalin e pistonit.

kontrollohet me shikim shtrimi i sipérfages punuese té fashove té pistonit né kémishé.
kontrollohet me shikim shtrimi i sipérfages punuese té pistonit dhe ndotjet e saj.
kontrollohet me shikim shtrimi i bronxinés sé bjellés dhe i gafés pérkatése té kollodokut.
kontrollohet konsumi i kémishés sé cilindrit, sidomos né vendet e ndalimit té fashos sé paré
dhe té dyté té pistonit.

higet bloza nga pistoni, si nga sipérfagja anésore e kokés sé pistonit, ashtu dhe nga kanalet e
fashove, gjithashtu dhe nga sipérfagja cilindrike e pistonit. Gjithashtu higet bloza nga pjesa
e sipérme e kémishés sé cilindrit.

o matet gjatésia e bulonave té bjellés dhe krahasohet me gjatésiné e shénuar né(katalog)
kokeén e bulonave.

O O O O O

O

Vérejtje: Neé gofté se gjaté kontrollit konstatohet njé gjendje e pérgjithshme jo e kénagshme
e pistonit té gmontuar(ka tepér blozé, sidomos né fashot e pistonit, ka gripime né sipérfagen e
pistonit, ka konsum té madh té pistonit, té fashove ose té kémishés, ka gérryerje metali né
bronxinén e bjellés), atéheré patjetér té cmontohen té gjithé pistonat dhe té kryhet kontrolli i tyre e
matja sipas instruksioneve. Sipas nevojés té zévendésohen detalet e konsumuara me té rinj.

Kujdes: Kur té zévendésohen fashot e pistonit dhe pérdoren té njéjtat kémisha gé ishin né
puné, duhet qé sipérfagja e kémishave té ashpérsohet duke pérdorur letér zmeril sipas rregullit té
pércaktuar.

b) Gjaté kontrollit t¢ mekanizmit bjell&-manivel matet me spesimetér hapésira aksiale
ndérmjet bronxinés radialo-aksiale dhe kollodokut. Njékohésisht kontrollohet nése futet spesimetri
mé i hollé(0.05 mm) né sipérfagen puthitése té dy gjysmave té bronxinave té bangos, né sipérfaget
mbéshtetése té kapakéve té kushinetave(kapilotave) dhe ndérmjet sipérfages sé bronxinave dhe
kapakéve té kushinetave(kapilotave).

c) Gjaté kontrollit té sistemit té poshtém té shpérndarjes(alberos), kontrollohet fillimi i
dhénies sé naftés. Njékohésisht, me ndihmén e spesimetrit kontrollohet hapésira radiale e
bronxinave té boshtit me gunga(alberos). Kryhet kontrolli i tubave té vajosjes té sistemit té poshtém
té shpérndarjes dhe shtérngimi i té gjithé bulonave.

d) Cmontohen pompat e ujit dhe higet graffiti i mbetur né boshtin e pompés nga férkimi i
permistopit. Permistopat e grafitit té pompave té ujit zévendésohen vetém né rast se personeli i
shérbimit raporton se ndodh pikim shumé i madh i ujit nga vrima e kontrollit. Permistopat e grafitit
jo té rregullt mund té riparohen dhe té pérdoren pérséri. Pér riparimin té respektohet instruksioni.

e) Higet tubi kryesor gé shpérndan ujin népér cilindra té vecanté. Népérmjet vrimave ku hyn
uji né bllokun e motorit(kastel) higen mekanikisht népérmjet kruarjes precipitimet rreth kémishave
té cilindrave. Pasi ato higen, duhet té shpélahen zgavrat e ujit.

f) Kryhet kontrolli dhe né varési té gjendjes vendoset gé té pastrohen apo jo zgavrat e
ftohésit té vajit. Pas pastrimit, zgavrat e ujit shpélahen me kujdes.



g) Kryhet kontrolli dhe pastrimi i zgavrave té ujit té ftohésit té ndérmjetém té ajrit(tek
turbina e gazrave).

h) Kryhet kontrolli dhe higen precipitimet né vrimat e brrylave té ujit gé lidhin bllokun e
motorit me testatot.

i) Permistopat(gufero) t& pompés sé furnizimit me nafté(pompacisé) zévendésohen vetém né
rast se personeli i shfrytézimit raporton gé rrjedhja e naftés éshté tepér e madhe. Pér té zévendésuar
permistopat ¢gmontohet pompa e furnizimit me nafté.

1. TURBINA

Zévendésohet vaji né té dyja depozitat.

Kontrollohet nése jané shtérnguar me kujdes bulonat e suporteve té kushinetave dhe dadot me
kondradado né dy skajet e rotorit.

IV. PJESA ELEKTRIKE

Té kryhen té gjitha punimet si dhe gjaté shérbimit M3. Pérvec tyre kryhen dhe kéto punime.

1. Motorét e traksionit cmontohen nga lokomotiva, pastrohen, kontrollohen, ndérrohen pjesét
e konsumuara dhe montohen pérséri. Kushinetat e gjeneratorit kryesor, dinamos sé kombinuar dhe
makinave té tjera mbushen me graso.

2. Kontrollohen té gjithé kolektorét e makinave elektrike, bandazhet e tyre dhe né rast nevoje
riparohen.

3. Higen baterité nga lokomotiva, pastrohen, kontrollohen dhe iu kryhet cikli i ploté i
ngarkim-shkarkimit né repartin e baterive.

4. Shtérngohen lidhjet e kontaktoréve, releve, servomotorit, kontrolerit dhe vecannérisht té
gjithé bulonat ku lidhen fijet elektrike népérmjet fibrave izoluese.

5. Sipérfaget e kontakteve té reversit pastrohen dhe lyhen lehté me graso. Né bokola
vendoset graso e pastér, ndérsa né cilindrin e ajrit hidhen disa pika vaj.

V.PROVA E LOKOMOTIVES

Pas pérfundimit té riparimit vjetor M4, kryhet shtrimi pérkatés dhe prova né reostat ujor. Té
kontrollohet dhe né rast nevoje té rregullohen regjistrimet né rregullator dhe né pjesén elektrike.
Béhen shénimet né pashaportén e lokomotivés dhe kontrolli i cilésisé.

Né pérfundim pérpilohet procesverbali pér kryerjen e riparimit né prani té pérgjegjésit té
repartit, teknologéve mekaniké dhe elektriké, kontrollorit té cilésisé, kolaudatorit.

RIPARIMI | MESEM M5  (RIPARIMI NGRITES)

Riparimi i mesém M5 kryhet né OMH. Para fillimit té riparimit pérpilohet nga ana e
pérfagésuesve té Parkut t¢ Mjeteve Hekurudhore, ku pérfshihen brigadier mashinisti, instruktori
mashinist dhe kolaudatori, raporti i punés. Dorézimi i mjetit, krahas personave té lartpérmendur,
béhet né prani té brigadieréve t& OMH sipas specialiteteve.

Krahas punimeve gé u takojné shérbimeve dhe riparimeve té vendeve mé té ulta, kryhen dhe
punimet e méposhtme.

l. PJESA MEKANIKE DHE FRENI
Shasia e lokomotivés dhe pastruesja e rrugés

Ngrihet lokomotiva, nxirren karretat, shasia e lokomotivés vihet né mbéshtetése, pastrohet
me kujdes dhe kontrollohet. Kontrollohet gjendja e traréve térthoré dhe e pllakave. Plasaritjet dhe



tegelat e saldimit té démtuar t& zmusohen, té saldohen dhe té pérforcohen me arna té vendosura né
tegelat e saldimit.

Té fryhen me ajér, té pastrohen dhe té kontrollohen tubacionet e ajrit né shasi.

Té kontrollohet gjendja e mureve(pllakave) nése ka démtime, gjithashtu dhe tegelat e tyre té
saldimit.

Para se té vendosen karretat, té kontrollohen kanalet e ventilimit né shasi(pér freskimin e
motoréve té traksionit) gé té mos harrohen né to objekte té jashtém.

Pastrueset e rrugés té pastrohen dhe té kontrollohen. Suportet dhe profilet “L” té pérkulura té
rregullohen. Pjesét e shképutura ose té plasura té saldohen. Bulonat té shtérngohen. Distanca mes
tehut té poshtém té pastrueses dhe kokés sé shinés duhet té jeté 120 mm.

Varja gernieré e shasisé sé lokomotivés né karreté

Kontrollohen pllakat gomé&-metal. Pllakat me gomé té lodhur(shtypur) té zévendésohen.
Foleté mbéshtetése sferike nuk lejohen me gripime. Kryhet prova pér plasaritje né bulonat
varése(bulonat e bilancierit té karretés).

Kabina e mashinistit dhe kofano

Rregullohet mbérthimi né té gjithé bashkimet e kofanos né pjesén gé mbulon motor-
gjeneratori. Bulonat e démtuara té zévendésohen.

Démtimet né kabiné dhe kofano té ménjanohen. Kontrollohen grilat, dyert, dritaret, si dhe
shikohet nése ato mbyllen miré. Bravat dhe dorezat e démtuara té riparohen. Té riparohet veshja
prej dérrase, termoizolimi, dyshemeja, sediljet me mbéshtetéset e tyre dhe dollapet. Té riparohen
pjesét e démtuara té baterisé. Pjesét me difekt té zévendésohen me té reja.

Karretat

Karretat zmontohen dhe pastrohen detalet. Té gjitha pllakat dhe tegelat e saldimit té shasisé té
karretés té kontrollohen me kujdes nése ka né tegelat plasaritje.

Té kontrollohet gjendja e pllakave mbéshtetése gomé-metal té thundrave térhegése. Té kontrollohet
gjendja e pllakave gomé-metal kufizuese té 1ékundjeve té bilancieréve dhe té pllakave gomé-metal
pér zhvendosjet térthore shasi-karreté.

Nése konsumi i detaleve kalon kufirin e lejuar té zévendésohen. Pjesa lévizése e karretés té
¢montohet dhe té pastrohet. Pas riparimit té kontrollohen pérmasat kryesore té karretés sipas fletés
Sé matjeve.

Ciftet e rrotave

Té matet profili i bandazheve, né rast nevoje té tornohen. Diferenca mes diametrave té
rrotave né rrethin e rrokullisjes té gifteve té rrotave té vendosur né lokomotivé nuk duhet té kalojé
mé shumé se 6 mm. Trashésia e bandazheve né rrethin e rrokullisjes nuk duhet té jeté mé pak se 43
mm pas pérfundimit té riparimit té lokomotivés. Né shfytézim trashésia minimale e bandazheve
duhet té jeté 36 mm.

Sustat e karretés dhe amortizatorét e lékundjeve

Cmontohen sistat. Detalet pastrohen dhe kontrollohen. Sustat e thyera ose me plasaritje té
zévendésohen me té reja. Té kontrollohet gjendja e pllakave gomé-metal gé vendosen mbi sustat, né
rast nevoje té zévendésohen me té reja.



Té higen amortizatorét hidrauliké dhe bilancierét. Té kontrollohen gominat né veshét e
amortizatoréve. Gominat e démtuara té zévendésohen. Amortizatorét mbushen me vaj, né rast
nevoje té riparohen ose té zévendésohen me té rinj.

Kushinetat e akseve

Kryhet kontrolli i ploté i kushinetave me rula né té gjithé akset e cifteve té rrotave. NXxirren
ciftet e rrotave, gmontohen kushinetat dhe lahen me benziné. Té kontrollohen, t¢ maten dhe né rast
nevoje té zévendésohen me kushineta té reja. Kontrollohen korpuset e kushinetave té
akseve(bilancieréve) nése ka plasaritje. Bilancierét me plasaritje nuk lejohet té riparohen me saldim,
duhet té zévendésohen me bilancierg té rinj. Kontrollohet gjendja e bokolave gomé-metal té
bilancieréve. Né rast nevoje té zévendésohen me té reja. Kushinetat mbushen me graso teé re.

Kur shtérngohen kapakét e kushinetave té akseve, t’i kushtohet kujdes gé unazat e jashtme té
kushinetave rrokullisése t&€ mos géndrojné térthor sipas drejtimit aksial me unazat e tyre té
brendshme. Pas késaj duhet t’i kushtohet kujdes montimit té cifteve té rrotave né shasiné e
karretave. Bokolat e brendshme té bokolave gomé-metal té dy bilancieréve té té njéjtit cift té rrotave
duhet té kené né té dy anét rreth 1.5 mm hapésiré, d.m.th. zhvendosja térthore e giftit té rrotave
éshté 3 mm. Akset duhet té kontrollohen patjetér me ndihmén e difektoskopit elektromagnetik.

Vérejtje: Né rast se gjaté kontrollit t& kushinetés né aks, pasi higet bilancieri, rezulton se
sipérfaget kur rrokullisen rulat, veté rulat dhe separatorét jané né gjendje té miré dhe hapésira
radiale e rulave éshté brenda kufijve té lejuara, atéheré nuk higet kushineta nga gafat e aksit.

Montimi i motoréve té traksionit me ciftet e rrotave

Kur montohet ¢ifti koroné-pinjon, qé ka gené shtruar né shfrytézim, duhet gé té ciftohen po
ato ingranazhe si kané gené para gmontimit. Hapésirat anésore mes dhémbéve duhet té jené 0.22-
0.44 mm. Hapésira kufitare né shfrytézim éshté 1.5 mm.

Kapakét e ciftit pinjon-koroné(grambolinat)

Kapakét pastrohen, pércaktohet nése kané plasaritje né tegelat e saldimit dhe né pllakat.
Plasaritjet zmusohen dhe saldohen.

Té kontrollohet guarnicioni i gomés né mocon e koronés, né rast nevoje té zévendésohen me
té reja.

Blloku i sustave té motoréve té traksionit

Blloku i sustave té cmontohet, té pastrohet dhe té kontrollohet. Kontrollohen sustat, bulonat
dhe spinotat udhézues. Pjesét e démtuara zévendésohen.

Ventilatorét e freskimit té motoréve té traksionit
Kryhen punimet si né riparimin vjetor M4.
Pajisjet e frenit
Kryhen punimet si né riparimin vjetor M4,
Kompresori

Té higen, té cmontohen dhe té maten pistonat, cilindrat dhe kollodoku. Té kontrollohet
skatulla nése ka plasaritje. Cilindrat me plasaritje ose brinjé té thyera té zévendésohen. Té



kontrollohet me kujdes kollodoku. Qafa e bjellés e kollodokut té redifikohet né rast se ka ovalitet
ose démtime té tjera sipérfagésore.

Diametri i gafave té kollodokut mund té rivendoset né pérmasén fillestare me kromim.
Kollodokét nuk lejohet té riparohen me saldim. Kushinetat e difektuara té zévendésohen.

Pistonat gé kané plasaritje t& zévendésohen me té rinj. Fashot e pistonave té démtuar té
zévendésohen.

Bokolat e syrit té bjellave me hapésiré t¢ madhe té zévendésohen me bokola té reja.

Nuk lejohen plasaritjet né spinotat e pistonave. Bjellat duhet té kontrollohen me difektoskop.
Nuk lejohet riparimi i bjellave me saldim. Bjellat me plasaritje té zévendésohen. Testatot duhet té
jené pa plasaritje. Pjesét e démtuara té valvolave té zévendésohen me té reja ose té zévendésohet
komplet valvola.

Té pastrohen mekanizmat bllokues(shkycés) té valvolave té thithjes.

Valvolat té provohen né hermeticitet me presion 9 bar(atm).

Sistemi i lubrifikimit té zbérthehet, té pastrohet dhe té riparohet.

Rregullatori i presionit té ajrit(rregullatori TN) té pastrohet, valvola e tij té riparohet. Higet
ftohési i ajrit t&8 kompresorit, gmontohet dhe lihet té ziejé né tretésiré 10% té sodés kaustike né
temperaturé 90-95°C. Tubat nga brenda té lahen me tretésiré té nxehté, té shpélahen me ujé té pastér
dhe té fryhen me ajér.

Pasi montohet, kompresori i nénshtrohet provés gjaté njé ore.

Brenda késaj kohe 30 minuta jané me shpejtési té kollodokut 750 rrot/min.

Ky shtrim i kompresorit kryhet me testato té hequra.

Zévendésohet xhunto e gomés @ 400 mm qgé bashkon grupin hidromekanik dhe kompresorin
me xhunto té re.

Rubineti mashinist dhe rubinetat e frenimit direkt

Gjaté riparimit té zévendésohen sustat e démtuara. Té zévendésohen valvolat gomé-metal té
démtuara. Pér rubinetat e sistemit “Bozhi¢” largohen valvolat dhe koniket. Pas montimit provohet
né hermeticitet, né ndjeshméri dhe né saktésiné e punés né té gjitha pozicionet e dorezés sé
rubinetit.

Valvola trefishe

T& zBvendésohen detalet e démtuara.
Né valvolat e sistemit “Bozhi¢” béhet pastrimi i pistoncinés lévizése dhe lapimi i saj.
Provohet valvola trefishe né hermeticitet dhe né ndjeshméri.

Rezervuaret e ajrit

Rezervuaret e ajrit lahen me ujé té nxehté ose me tretésiré bazike. Shpélahen me ujé té pastér,
fryhen me ajér té ngjeshur dhe i nénshtrohen kontrollit nga jashté.

Jo mé rrallé se njé heré né tre vjet té kryhet prova hidraulike e rezervuaréve té ajrit. Plasaritjet
né tegelat kryesore té saldimit té saldohen. Pas riparimit kryhet prova hidraulike.

Tubacionet e ajrit, tubat bashkues prej gome dhe rubinetat e ajrit

Bashkimet e tubacioneve qé kané rrjedhje t&€ cmontohen. Tubacioni né karretat, né shasiné e
lokomotivés dhe né kofano, pasi té higen pajisjet e frenit, té fryhet me ajér té ngjeshur me presion 6-
7 bar(atm) dhe njékohésisht trokitet.

Tubat e shtypura té zévendésohen. Tubat té mbérthehen me kujdes.

Ndarésit e vajit dhe filtrat t& cmontohen, té lahen me vajguri dhe té fryhen me ajér. Tubat
bashkues prej gome té zévendésohen ose té riparohen.



Té gjithé tubat e gomés t’i nénshtrohen provés né presion 10 bar(atm) dhe pastaj té
kontrollohen duke u zhytur né njé ené me ujé, né njé kohé gé nga brenda kané presion ajri 6-7
bar(atm).

Pas montimit né lokomotivé tubacionet e ajrit provohen me presion 6-7 bar(atm), mbulohen
vendet e bashkimeve me ujé me sapun dhe eliminohen rrjedhjet e ajrit. Gjaté riparimit té gjithé
rubinetave iu lapohen koniket, zévendésohen sustat e thyera dhe guarnicionet e difektuara.

Pas riparimit provohet sipérfagja e lapuar né hermeticitet.
Valvolat e sigurisé

Té ¢montohen nése kané carje, plasaritje dhe rrjedhje ajri. Té provohet hermeticiteti i
lapimit té folesé sé valvolés. Sustat e démtuara té zévendésohen. Valvola e sigurisé né anén e daljes
sé shkallés sé paré té kompresorit té regjostrohet gé té veprojé pér presion 3.5 bar(atm), kurse
valvola né anén e daljes sé shkallés sé dyté t& kompresorit té regjistrohet gé té veprojé pér presionin
9.2 bar(atm).

Cilindrat e frenave

Té ¢montohen dhe té pastrohen. Sipérfagja e brendshme e cilindrit dhe pjesét metalike té
pistonit té lahen me vajguri, té fshihen miré derisa té thahen dhe té kontrollohen. Té pastrohen
manshetat e gomés(permistopi i gomés né piston), por pér kété nuk duhet pérdorur vajguri.
Gjithashtu pastrohet unaza e shajakut. Permistopat dhe unazat e shajakut té démtuara té
z8vendésohen me té reja. Para se té futet pérséri piston né cilindér, duhet qé sipérfagja e brendshme
dhe permistopi i gomés té grasatohet me graso té markave T-CM-3 (T-SP2-3) ose SIATIM201.

Unazat e shajakut té pastruara ose té reja né piston dhe né kapakun e cilindrit, para se té
montohen ngopen me vaj té markés MVP (B-22) né temperaturén 20°C. Koha gé lihet té ngopet né
vaj éshté 4 oré.

Pistoni duhet té vendoset né cilindér me shumé kujdes, gé té mos démtohet
mansheta(permistopi). Pér kété arsye piston vihet né cilindér né pozicion té pjerrét, né ményré qé
permistopi mos té takojé né gjithé sipérfagen e cilindrit. Gjaté kétij procesi duhet gé pistoni té
rrotullohet ngadalé, né ményré gé shtaga e tij té pérshkojé njé kon. Né kété ményré mund té futet
lehté i gjithé permistopi né cilindér pa u démtuar. Pasi vendoset piston né cilindér, duhet gé ai té
zhvendoset disa heré para-prapa, qé permistopi té vendoset né ményré té njétrajtshme. Pastaj
vendoset susta dhe mbyllet cilindri me kapak. Né kété moment pistoni duhet té gjendet né
pozicionin fundor té shfrenimit.

Sirenat

Membranat e démtuara té zévendésohen. Detalet té pastrohen dhe té montohen. Sirenat
provohen me ajér me presion 9 bar(atm).

Ranishtet dhe tubat e tyre

Sistemi i dérgimit té rérés té cmontohet. Detalet e démtuara té zévendésohen. Té kontrollohen
sprucatorét e ranishtes. Tubat té riparohen ose té zévendésohen. Distanca mes tubave dhe kokés sé
shinés duhet té jeté 40 mm.

Tubat nuk duhet té takojné me bandazhet e rrotave dhe nuk duhet té pengojné lévizjen e
tiranteve té frenit.

Ganxhat dhe parakolpet



Ganxha me gjithé aparatin zbutés té goditjeve dhe parakolpet té higen nga lokomotiva dhe t’u
béhet kontrolli i ploté.

Tubacionet e ujit, vajit dhe naftés

Kryhen punimet si né remontin e vogél periodik M3.

Né rast se éshté démtuar izolimi termik i tubacioneve, té zévendésohet ai me té ri.

Té zévendésohen guarnicionet né vendet e bashkimeve té tubit té vajit gé del nga sotokarteri
dhe té pompés sé vajit.

Valvolat dhe rubinetat e ujit, vajit dhe naftés té gmontohen(por pa i hequr korpuset e tyre nga
tubacionet), té riparohen dhe té montohen.

Tubat bashkues prej gome né tubacionet e vajit dhe té ujit té zévendésohen me té reja.

Depozitat e naftés dhe té ujit

Depozitat e naftés dhe té ujit té lahen dhe té pastrohen nga mbeturinat dhe llumi, pa i hequr
nga lokomotiva. Riparimi i plasaritjeve té tubacionit té naftés kryhet pasi higet nafta, duke i mbajtur
hapur grykat(tapat) e pastrimit dhe té furnizimit, si dhe duke gené té hequra valvola e shkarkimit
dhe tapa e shkarkimit.

Duhet té respektohen té gjitha rregullat e sigurimit kundér zjarrit dhe té merren té gjitha
masat e sigurimit.

Pajisjet speciale

Té kryhet kontroll dhe riparim i matésit té shpejtésisé, pastrueseve té xhamave dhe té
sinjalizimit automatik té lokomotivés.

Prova e frenit
Té kryhet prova si né shérbimin e vogél periodik M3.
Bojatisja e lokomotivés

Té lahet kabina(kofanot dhe dyert, pllakat anésore dhe ballore té shasisé). Vendet e démtuara
té bojés té pastrohen derisa té dalé metali. Té kryhet gérryerja, kruarja e sipérfages dhe té mbulohen
me njé ose dy shtresa boje nga jashté. Kur gjendja e shtresés sé bojés éshté e miré, kabina dhe
kofano lyhen me llak.

Karretat, shasia e lokomotivés, pajisjet e frenit dhe sustat té lyhen me llak bituminal.

Vérejtje: Lokomotiva té lahet me tretésiré sapuni ose vajguri. Vendet qé kané graso e vajra té
pastrohen gradualisht me benziné. Nuk lejohet gé lokomotiva té lahet me nafté ose acetilen.

1. MOTORI

Krahas punimeve té kryera gé kryhen né shérbimet dhe riparimet e rendeve mé té ulta, nga
M1 deri M4, né riparimin e nesém pérfshihen dhe punimet e méposhtme.

a) Cmontohen té gjithé pistonat me bjellat. Té kryhet matja e té gjithé detaleve té grupit té
pistonit dhe pasi krahasohen vlerat e matjeve né kufijté e konsumit, pércaktohet nése té pérdoren
detalet pér shfrytézim té métejshém ose té higen nga pérdorimi dhe té zévendésohen me té rinj. Té
kryhet dekarbonizimi i detaleve gé mund té pérdoren pér puné té métejshme. Dekarbonizimi kryhet
né rrugé mekanike ose kimike me ndihmén e tretésirave.

Né kémishat e cilindrave, pasi higet bloza, duhet gé sipérfagja punuese té ashpérsohet duke
pérdorur letér zmeril dhe numér té kokrrizés 60-80. Gjaté kétij progesi duhet qé sipérfagja punuese



té lyhet me vaj dh poshté kémishés té vendoset njé letér pér té mos lejuar qé mbeturinat e 1éndés
abrasive té bien né pjesén e poshtme té karterit(batia) dhe né kollodok.

Ashpérsimi i sipérfages kryhet né ményré té tillé qé vizat gé mbeten né kémishé nga letra
zmerile, té priten né kéndin 30° né drejtimin horizontal.

Procesi vazhdon derisa kéto viza té béhen té dukshme. Njékohésisht duhet gé té zmerilohet
miré shkallézimi gé krijohet né vendin ku géndron fasho e paré e pistonit né pikén e sipérme té
vdekjes. Pasi pérfundon kjo puné duhet gqé kémisha té fshihet me kujdes, me géllim gé né té t¢ mos
mbeten mbeturina abrazive. Pastaj higet letra mbrojtése gé ishte vendosur poshté kémishés.

b) Té kryhet matja e diametrit té brendshém té bronxinés té bjellés, pasi éshté shtérnguar
kapaku i kokés sé bjellés. Njékohésisht duhet té kontrollohet cilésia e shtrimit té sipérfages punuese
té bronxinés.

¢) Higet njé bronxiné bangoje e kollodokut, pikérisht ajo gé ka hapésirén mé té madhe dhe
kontrollohet gjendja e sipérfages punuese. Kur gjendja nuk éshté e kénagshme, atéheré higen mé
rrallé dhe bronxinat e tjera dhe kontrollohen. Bronxinat gé nuk mund té futen mé né pérdorim(meqé
kané hapésiré mé té madhe se kufiri i konsumit ose kané sipérfaget punuese té démtuara),
zévendésohen me té reja.

d) Né kollodok kontrollohet me shikim cilésia e sipérfages né té gjitha gafat e bjellave dhe né
ato gafa bangoje gé jané ¢montuar pér kontroll. Béhet matja e gafave té bjellave.

e) Detalet dhe nyjet e tjera té motorit cmontohen né até shkallé qé té keté mundési té
kontrollohet funksionimi, gjendja e parametrat, si dhe té maten pjesét e vecanta, me géllim gé té
krahasohen me kufijté e konsumit.

Detalet gé i nénshtrohen kontrollit funksional, kontrollit me shikim dhe matjeve, jané renditur
mé poshté:

1. Tek koka e cilindrit(testato) dhe sistemi i sipérm i shpérndarjes kontrollohen:
o Valvolat e thithjes dhe té shtérngimit.

Susta e valvolave té thithjes dhe té shkarkimit, dhe susta e geKkicit té bilancierit.

Kanalet e shkarkimit dhe té thithjes.

Injektorét.

Zgavrat e ujit.

Spinotat dhe bokolat e bilancieréve dhe té ¢ekicéve té tyre.

O O O O O

Maten hapésirat:

Né udhézueset(guidat) e valvolave té thithjes dhe té shkarkos.
Né bokolat e bilancieréve.

Né udhézuesen e gekicit té bilancieréve.

Né vrimén e rréshqitésit té bilancierit.

O O O O

N

Né sistemin e poshtém té shpérndarjes kontrollohen:
Bronxinat dhe gafat e boshtit me gunga(albero).

Sipérfagja e gungave.

Shtytésit.

Rulat dhe spinotat e shtytésave.

Spinotat, levat dhe krahu térhegés i rregullatorit dhe kombinuar.
Permistopat(Gufero) té shtytésave té pompés sé naftés.

Gjendja dhe regjistrimi i pompés sé naftés(né stendén e proves).

O O O O O O O

Maten hapésirat:

o Radiale né bronxinat e boshtit me gunga.
o Aksiale né bronxinén radialo-aksiale té boshtit me gunga.



Né udhézuesin e shtytésave té valvolave te thithjes dhe té shkarkimit, si dhe t& pompave té
naftés.

Né vrimén e rulave té shtytésave té thithjes dhe té shkarkimit.

Shuma e hapésirave né té dy rulat e shtytésave té pompave té naftés.

Shuarési i lékundjeve pérdredhése(mbytési)
Kontrollohen spinotat dhe bokolat.

Né Transmesionin e sistemit té shpérndarjes(ingranazhet e alberos) kontrollohen:
Ingranazhet.
Aksi dhe bokolat e ingranazhit parazitar.

Maten hapésirat:

Né bokolat e ingranazhit parazitar.
Hapésira aksiale e ingranazhit parazitar.
Mes dhémbéve té ingranazheve té shpérndarjes.

Né rregullatorin e kombinuar kontrollohen:

Kushinetat me sfera té boshtit té hyrjes sé rregullatorit.
Bokolat e spinotave té kundrapeshave.

Kushineta me sfera aksiale té pjatés mbéshtetése.
Permistopi(gufero) i bushtit kryesor nga ana e tahodinamos.
Gjendja e té gjitha sustave té rregullatorit(me shikim).

Né Pompén e vajit kontrollohen:

Ingranazhet e brendshme dhe té transmesionit.

Bokolat e akseve té ingranazheve.

Kushinetat me sfera té transmesionit pér pompén e naftés(pompaginé).

Maten hapésirat:

Né bokolat e pompés sé vajit.
Hapésira radiale mes ingranazheve dhe korpusit té pompés sé vajit.
Mes dhémbéve té ingranazheveté pompés sé vajit.

Né Pompén e furnizimit me nafté(pompagcia) kontrollohen:
Ingranazhet.

Bokolat e akseve té ingranazheve.

Kushineta me sfera.

Maten hapésirat:

Né bokolat e ingranazheve.
Mes dhémbéve té transmesionit t&€ pompagiseé.

Pompa e lubrifikimit paraprak
Maten hapésirat né bokolat e ingranazheve.

Filtri centrifugal i vajit
Kontrollohen bokolat e rotorit té filtrit dhe maten hapésirat e tyre.

10. Transmesioni(ingranazhet) i pompave:



Kontrollohen ingranazhet dhe matet hapésira mes dhémbéve té ingranazheve gé véné né
I8vizje pompén e vajit dhe pompén e ujit.

11. Né Pompat centrifugale té ujit kontrollohen:
o Kushinetat me sfera.

o Permistopat gufero.

o Ingranazhet.

o Permistopi prej grafiti.

12. Pjesa e sipérme e karterit
Kontrollohen zgavrat e ujit dhe vrimat pér dérgimin e ujit né testato.

13. Kolektori i shkarkimit
Kontrollohen fashot e kolektorit.

14. Tubacioni i vajit
Fryhen me ajér té ngjeshur ose lahet me nafté ose me vajguri. Té gjitha vrimat dhe kanalet e
kalimit té vajit té lahen me nafté ose vajguri dhe té fryhen me ajér té ngjeshur.

15. Ftohési i vajit me tubacionin
Pastrohen nga precipitimet zgavrat e ujit dhe té vajit.

16. Tubacioni i ujit
Té pastrohet nga papastértité duke e gérryer, ose né rrugé kimike duke i laré dhe duke i fryré
me ajér té ngjeshur, sidomos bérrylat e ujit qé ¢cojné ujé nga karteri(kasteli) né testato.

17. Tubacioni i naftés
Fryhet me ajér té ngjeshur.

18. Ftohési i ndérmjetém i ajrit.
Zgavrat e ujit té ftohésit té pastrohen nga precipitimet dhe té lahen.

VEérejtje: Né rast nevoje né riparimin M5 té higen kémishat e cilindrave dhe té zévendésohen
unazat e gomés, té pastrohen zgavrat e ujit né karter(kasteli) dhe sipérfaget e jashtme té kémishave.

1. TURBINA E GAZEVE

Turbina higet nga lokomotiva, gmontohet dhe pastrohet.

Cmontimi kryhet sipas késaj radhe:

Higet pjesa e filtrave té ajrit, pastaj higen suportat e kushinetave. Vendoset turbina né
pozicion vertikal(koka e zjarrit poshté).

Higet korpusi i fryrjes sé ajrit pasi jané hequr dadot gé e bashkojné até me korpusin e
turbinés. Nxirret difuzori dhe me ndihmén e dados varése higet rotori.

Pastaj ndahet korpusi i turbinés nga koka e zjarrit.

Pastrimi i turbinés pérfshin:

a) Pastrimi i korpusit té hyrjes sé turbinés(kokés sé zjarrit) dhe i veté korpusit té
turbinés.



Smérci i kazanit higet duke pérdorur tretésiré né 5% acid klorhidrik dhe me shtesé 2%
tutkall. Tretésira pérgatitet duke pérzjeré njé pjesé né véllim té acidit klorhidrik, teknikisht té pastér
me cilésiné gé tregohet(qé ka peshé specifike 1.16 gr/cm® dhe koncentrim rreth 36% né pjesén sipas
véllimit) me 6 pjesé né véllim ujé. Tutkalli shtohet pér mbrojtjen e gizés. Kur mbushen zgavrat e
ujit me tretésirén pastruese duhet té jené hapur degézimet pér daljen e ujit ftohés, me géllim qé né to
té dalin gazet gé clirohen gjaté pastrimit. Vendet gé kané punim mekanik mbrohen nga veprimi
gérryes i acidit duke i lyer me graso.

Né varési nga trashésia e smérgit té kazanit tretésira e lartpérmendur lihet né zgavrat e ujit
pér dy deri né gjashté oré. Gjaté késaj kohe me ané té trokitjeve shkaktohet rrézimi i smérgit té
kazanit nga muret. Duke marré parasysh mundésiné gé té shkaktohet shpérthim, pastrimi duhet té
kryhet né vend té hapur.

Né qofté se pastrimi realizohet né ndértesé t€ mbyllur, atéheré né kété ndértesé ndalohet té
pérdoret zjarr. Pasi derdhet tretésira pastruese, zgavrat e ujit lahen me derisa té dalin té gjitha
mbeturinat. Pastaj zgavrat e ujit duhet té lahen me tretésiré 5% sodé qé té béhet neutralizimi i ploté i
mbetjeve té acidit.

Masa, gé né ményré té konsiderueshme kufizojné formimin e smérgit té kazanit, jané
pérdorimi i ujit té zbutur pér ftohje dhe mbajtja e temperaturés sé ujit ftohés jo mé shumé se 60°C.

Elementet mbrojtés prej zinku né vidat e tapave duhet té pastrohen me kujdes dhe nése ka
nevojé té zévendésohen me té reja.

Pastrimi i zgavrés gé rregullon diferencat e presioneve mes permistopave té aluminit e
lamierave dhe i vrimés qé e bashkon até me zonén e aksit nén presion béhet me tel. Né qofté se
permistopat e aluminit jané liruar, ato goditen me dalté dhe cekic né patentén e permistopave gé té
mos lévizin. Kanalet e permistopave té pastrohen.

b) Pastrimi i korpusit té fryrjes sé ajrit.

Pastrohet kanali i ajrit. Né gofté se jané liruar permistopat e aluminit ato fiksohen me goditje
me dalté dhe ¢ekic né patentén e tyre né disa vende. Kanalet dhe vrimat né permistopat e aluminit té
pastrohen.

c¢) Pastrimi i segmenteve filtruese.
Segmenti bashké me rrjetén filtruese lahet me vajguri, pastaj zhytet né vaj dhe lihet né até
pozicion qé vaji t&é mund té rrjedhé miré.

d) Pastrimi i zgavrave té kushinetave.

Higen tapat dhe nxirret vaji nga té dyja depozitat anésore. Pasi higen kapakét e zgavrave té
kushinetave largohen mbeturinat e vajit dhe depozitat e vajit lahen me benziné. Té kihet kujdes gé
benzina té mos bjeré né kushineté. Pastaj vihen kapakét pérséri né pozicionin e vet.

Pas pérfundimit té pastrimit kontrollohen hapésirat né bokolat e permistopave té aluminit dhe
né lamierat.

Detalet e konsumuara zévendésohen me té rinj. Cmontimi i veté rotorit né pjesé béhet vetém
kur do té zévendésohet ndonjé pjesé e tij e démtuar. Pastaj duhet té béhet balancimi dinamik me
saktési 1256.

Montimi i turbinés béhet né rrugén e anasjellté té cmontimit.

Béhet mbushja me vaj e té dyja depozitave.

IV. PJESA ELEKTRIKE

1. Kryhen té gjitha punimet si dhe gjaté shérbimeve M4 dhe pérveg tyre kryhen dhe kéto
punime:

2. Makinat e traksionit gmontohen dhe zévendésohen me makina rezervé. Né rast se nuk ka
té tilla veprohet késhtu:



3. Gjeneratori, motorét e traksionit dhe té gjitha makinat e tjera elektrike ¢gmontohen,
pastrohen dhe kontrollohen. Kujdes i vecanté i kushtohet kolektoréve, mbajtéseve té karbonginave,
ngjitjeve t& ndryshme me kallaj né kolektor, né kapikorda té kabllove e té tjera. Difektet e vérejtura
népér detale eliminohen dhe ndérrohen detalet e konsumuara. Riparohen bandazhet e rotoréve té
makinave elektrike, provohen dhe né rast nevoje ndérrohen me té rinj. Rotorét lyhen me llak
izolues.

Kolektorét e konsumuar tornohen, pastrohen me letér zmerile dhe frezohen kanalet.
Kushinetat pastrohen, kontrollohen pér konsuminet dhe grasatohen pérséri. Bobinat e poleve
kontrollohen, gmontohen ato gé kané nevojé, ripértérihet izolimi i difektuar, lyhen me llak dhe
mbérthehen né ményré té rregullt pérséri.

Mbajtéset e karbonginave dhe izolatorét e tyre riparohen, sustat lyhen me vazeliné dhe
regjistrohet presioni i tyre. Ndérrohen karboncinat dhe provohet Iévizja e liré e tyre né fole. Pas
montimit béhet prova e makinave elektrike.

4. Kushinetat e akseve té motoréve té traksionit.

NE rast nevoje mbushen me metal dhe tornohen.

5. Maten ingranazhet e motoréve té traksionit dhe ingranazhet e akseve, me géllim gé té
pércaktohet shkalla e konsumit té tyre dhe pastaj pastrohen pérséri.

6. Pércjellésit elektriké dhe kapikordat e kabllove kontrollohen dhe riparohen, kabllot e
konsumuara ndérrohen. Gjithashtu béhet ndérrimi i impjantit elektrik né kuadér dhe né shasi sipas
nevojés.

7. Té gjithé kontaktorét, releté e celsat riparohen ose ndérrohen dhe provohet izolacioni i
tyre. Pastaj tarohen né ményreé té kujdesshme. Brinjét harkuese dhe kontaktet e konsumuara
ndérrohen. Né rast se sustat jané té lodhura(zbutura), ato zévendésohen , té tjerat lyhen lehté me
vazeliné. Provohen hapésirat dh presionet e kontakteve dhe releve. Bulonat gé kalojné népérmjet
tubave ose fibrave izoluese shtérngohen. Foleté e ventilave elektropneumatike kontrollohen dhe né
rast nevoje ndérrohen.

8. Aparatet matése dhe pajisjet provohen dhe né rast nevoje riparohen.

9. Kontroleri pastrohet, shtérngohen detalet, kontaktet e konsumuara riparohen ose
ndérrohen gungat, rulat dhe kushinetat grasatohen.

10.Baterité akumulatore ¢gmontohen, riparohen dhe ndérrohet elektroliti. Ky riparim kryhet
sipas udhézimeve té vecanta pér baterité.

11.Rezistencat e kuadrit pastrohen dhe fryhen me ajér, izolatorét e thyer ndérrohen, seksionet
e difektuara té rezistencave riparohen, kapikordat dhe kabllot lidhése shtérngohen dhe né rast
nevoje riparohen.

12.Makinat elektrike ndihmése si pompa e vajit, ventilatorét e tjeré ¢gmontohen, pastrohen
dhe riparohen sipas rregullave té pérgjithshme té makinave elektrike.

13.Pajisjet elektrike té imta kontrollohen, riparohen dhe provohen.

14.Pas montimit té té gjitha pajisjeve té lokomotivave tarohet fugia e gjeneratorit né
bankoprové me rezistencé ujore sipas udhézimeve té vecanta.

V. PROVA E LOKOMOTIVES

Para dorézimit té lokomotivés né shfrytézim kryhet shtrimi pérkatés dhe prova né reostat ujor
té lokomotivés nén ngarkesé dhe béhen regjistrimet sipas karakteristikave té caktuara.

Kryhet prova né shtrim e lokomotivés né lévizje né rrugé me gjatési 50-100 km. Né udhétim
jané té pranishém pérgjegjési i repartit, kontrollori i cilésisé, brigadierét sipas specialiteteve,
kolaudatori dhe mashinisti me ndihmésin.

Béhen shénimet né pashaportén e lokomotivés nga kontrollori i cilésisé.



Né pérfundim pérpilohet progesverbali pér kryerjen e riparimit né prani té pérgjegjésit té
repartit, teknologéve mekanik dhe elektrik, kontrollorit té cilésisé dhe kolaudatorit.

RIPARIMI KAPITAL M6
Riparimi kapital M6 kryhet né OMH.

Para fillimit té riparimit pérpilohet nga ana e pérfagésuesve té Parkut té¢ Mjeteve
Hekurudhore ku pérfshihen brigadieri mashinist, instruktori mashinist dhe kolaudatori, raporti i
punés.

Dorézimi i mjetit, krahas personave té lartpérmendur béhet né prani té brigadieréve t¢ OMH
sipas specialiteteve.

Qéllimi i riparimit kapital éshté ripértéritja periodike e gjendjes, e vetive funksionale dhe
térhegése té lokomotivés deri né nivelin e njé lokomotive té re. Kryhet né volum té madh riparimi i
pjeséve té konsumuara ose zévendésimi i tyre me té reja.

I.PJESA MEKANIKE
Né progesin e riparimit e gjithé lokomotiva dhe gjithé agregatét e nyjet e saj gmontohen, me
géllim gé té pércaktohet sakté shkalla e konsumit té tyre, té hapésirave, té démtimeve e té
plasaritjeve dhe béhet riparimi i tyre. Lyhet me bojé e gjithé lokomotiva.

Il. PJESA E MOTORIT

Né riparimin kapital motori higet nga lokomotiva.

Qéllimi i riparimit éshté qé té ripértérijé gjendjen, pamjen dhe parametrat e punés sé motorit,
gé té jené té njéjta me ato té njé motori té ri.

Pérve¢ punimeve té riparimeve té rendeve mé té ulta motori duhet té gmontohet plotésisht
dhe té gjitha detalet t’i nénshtrohen kontrollit né konsum, funksionim dhe né pércaktimin e
difekteve. Para ¢gmontimit duhet té kryhet pastrimi i tij i ploté. Cmontohen dhe kontrollohen té
gjitha bronxinat e bangos. Cmontohen dhe maten té gjitha kémishat e cilindrave dhe pastrohen
precipitimet né zgavrat e ujit té karterit(kastelit). Kryhen prova elektromagnetike pér plasaritje né
valvolén e thithjes dhe té zbrazjes, trupin e bjellés(pjesa e kokés dhe e syrit), bilancierin e
valvolave, spinotat e pistonave, kollodokun, boshtin me gunga dhe ¢ekigin(traversa) e bilancierit.

Zévendésohen bokolat dhe spinotat e shuarésit pérdredhé&s(mbytésit).

Kontrollohen pérmasat dhe konsumi i kollodokut. Maten té gjitha gafat e kollodokut pér
ovalitet dhe konicitet dhe sipas nevojés kryhet redifikimi i tyre dhe zévendésohen bronxinat e
bangos dhe té bjellés me bronxina sipas pérmasés riparuese.

Kur zévendésohet kollodoku me kollodok té ri pa kundrapeshé, duhet gé sipérfaget e fageve
té kollodokut ku mbérthehen kundrapeshat té redifikohen dhe kollodoku té balancohet statikisht me
té gjitha kundrapeshat.

Té gjitha pjesét e konsumuara, ose té zévendésohen me té reja ose té riparohen né ményré té
tillé gé té mund té shérbejné me siguri. Né rast se pérdoren po ato kémisha cilindri(pasi jané alezuar
né diametrin e brendshém né pérmasén riparuese té pistonave) té pastrohet sipérfagja e jashtme.

Té gjitha pjesét e tjera té motorit dhe sipérfagja e tij pas montimit lyhen me bojé sipas
bojatisjes fillestare.

I1l. TURBINA E GAZEVE
Véllimi i punimeve té riparimit té turbinés éshté i njéjté me até té riparimit t& mesém M5.

IV. PJESA ELEKTRIKE
Pérve¢ punimeve gé kryhen gjaté riparimit t& mesém, kryhen dhe kéto punime:



Né makinat elektrike. Gjaté riparimit té tyre veprohet si gjaté M5, por té gjitha pjesét e
konsumuara pértej normave té caktuara ndérrohen me té reja, si p.sh: kushinetat e akseve té
elektromotoréve, kushinetat rrotulluese, mbajtéset e karbonginave, kabllot, morseterité ose né rast
nevoje rotorét dhe makinat e plota.

Né pajisjet elektrike. Té gjitha pajisjet cmontohen, pjesét e difektuara ndérrohen. Pas
riparimit tarohen té gjitha releté dhe kontaktorét.

1. Né rast nevoje ndérrohen elementet e baterive akumulatore.

2. Pércjellésat elektriké kontrollohen dhe riparohen si edhe gjaté M5. Kabllot ndérrohen ¢do
10 vjet sipas nevojés.

3. E gjithé aparatura matése kontrollohet, tarohet, riparohet ose zévendésohet. Tarohet
funksionimi i tyre gjaté provés sé rezistencés mujore.

4. Aparatura qé pérdoret gjaté kontrolleve ose provave duhet té keté shkallén e saktésisé sé
rekomanduar.

V. PROVA E LOKOMOTIVES
Pas pérfundimit té punimeve riparuese kryhet shtrimi i ploté i saj nén ngarkesé dhe prova né
reostat ujor.
Veprimet e tjera jané té njéjta me riparimin e mesém M5.

AKSET

e Marka e celikut.

Akset mund té prodhohen prej celiku té markés:
a) té palidhur = Al dhe A3,
b) té lidhur = A2, A4 dhe Ab5.

Jané té pajisur me simbolet:
a) té patrajtuar(simboli U).
b) té normalizuar(simboli N).
C) té temperuar dhe riardhur(simboli T).

e Shénimi i aksit
Shénimi duhet té béhet né fund té sipérfages sé punuar. Pérvec specifikimeve té tjera ¢cdo aks
duhet té keté shénimet e méposhtme:
a) shenjén e prodhuesit,
b) numrin e derdhjes,
c¢) markén e celikut dhe simbolet e pérpunimit,
d) datén e prodhimit(muajin dhe dy numrat e fundit té vitit té prodhimit),
e) shenjén e inspektorit.
Shenjat té mos pengojné kontrollin me difektoskop ultrasonik. Akset prodhohen nga
lingota gé transformohen nga:
a) farkétimi,
b) laminimi.

Cdo aks duhet té keté certifikatén e prodhuesit me kéto té dhéna:
o analiza kimike,

provat né térhegje, provat né képutje,

ekzaminimin mikrografik pér akse N ose T4,

verifikimi i pamjes sé jashtme,

dimensionet dhe kushtet e sipérfages,

ekzaminimi makrografik e mikroskopik,

ekzaminimi ultrasonik,

O O O O O O



Rrotat monobllok(solide)

o ekzaminimi magnetik.

Né ¢do rroté pér identifikimin stampohet:

a) Shenja e prodhuesit,

b) Numri i derdhjes,
c) Marka e gelikut dhe kushtet e pérpunimit termik,
d) Data e prodhimit(muaji dhe dy numrat e fundit té vitit té prodhimit),

e) Shenja e kontrollorit,

f) Pozicioni i imbalancimit dhe shénohet vlera e saj

Shénimi béhet né faget anésore té mocos.

Certifikata e analizave
Certifikata e provave pérmban:

o analizén kimike,
provat né térhegje,
provat né képutje,
provat e fortésisé né kurorén e rrotés,
drejtimi i sforcimeve mbetése,
aprovimi i pamjes sé jashtme dhe dimensioneve,
ekzaminimi mikrografik,

ekzaminimi makrografik,

balancimi,
fortésia e rrotés,
ekzaminimi ultrasonik.

O O O 0O 00O OO0 OO0

Marka e celikut, pérbérja kimike, trajtimi né té nxehté dhe vetité mekanike

Cr+ | Trajtimi | Vetité
Marka Vetité kimike té produktit (max %) Mo- | né té mekanike
e Ni | nxeht¢ | Rm Amin
elikut |Cc si Mn P() S() Cr Cu Mo Ni V 050 | - KU
N/mm? %
J
R1 0.48 0.50 | 0.90 | 0.035 | 0.035 | 0.030 | 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 N 600- | 12 | -
0.50 720 18 | 15
600-
720
R2 0.58 0.50 | 0.90 | 0.035 | 0.035 | 0.30 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 | 0.50 - 700- |9 |-
N 840 14 | 10
700-
840
R3 0.70 0.50 | 0.90 | 0.035 | 0.035 | 0.30 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 | 0.50 - 800- |7 -
N 940 10 | 10
800-
940
R6 0.48 0.40 | 0.75 | 0.035 | 0.035 | 0.30 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 | 0.50 T.E 780- | 15 | 15
900
R7 0.52 0.40 | 0.80 | 0.035 | 0.035 | 0.30 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 | 0.50 T.E 820- |14 | 15
940
R8 0.56 0.40 | 0.80 | 0.035 | 0.035 | 0.30 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 | 0.50 T.E 860- | 13 | 15
980




R9

0.60 0.40 | 0.80

0.035 | 0.035 | 0.30

0.30

0.08 | 0.30 | 0.05

0.50

T.E

900-
1050

12

10

(1)

(2) =i patrajtuar, N=normalizuar, T=temperim sipérfaqésor, E=temperim dhe riardhje.

Rekomandime pér pérdorimin e materialit pér rrota monobllok

Tipi i mjetit

Marka e rekomanduar

Vagoné malli

Vagoné pasagjerésh

R6/R7
e vetém frenim me rroté
e frena me disk R7
Lokomotiva -
Té gjitha rastet R7
R8
Motor — vagoné -
e vetém frenim né rroté R6/R7
o tétjerat R7

BANDAZHET




e Marka e celikut.

Bandazhet prodhohen me celige té markave B1, B2, B3, B4, B5, B6 (shih tabelén).
Jané té papérpunuara klasat B1 e B2.

Té normalizuar B1, B2, B3, B4 (N).

Té temperuar e riardhur B5S e B6 (T).

Shénim i bandazhit.

Shenjén e prodhuesit.

Numrin e derdhjes.

Marka e gelikut dhe trajtimi termik.

Data e prodhimit (muaji dhe 2 numrat e fundit té vitit t& prodhimit).
Shenjén e inspektorit.

Provat gé i béhen bandazhit shénohen né certifikaté si mé poshté:
Analizat kimike.

Provat né térhegje.

Provat né képutje.

Provat né peshé.

Provat e fortésisé.

Provat Baumann.

Marka e celikut, pérbérja kimike, trajtimi termik dhe karakteristikat mekanike

Marka nimi

celikut termik | ose

Pérbérja kimike (pérmbajtja max. né %) Pérpu- Karakteristil
mekanike

C Si Mn | P S Cr [Cu | Mo | Ni V Cr* R.H Rm

Mo- N/mm?
Rp
Ni 0.2

N/mm?

Bl

0.48 | 0.50 | 1.20 | 0.04 | 0.04 | 0.30 | 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 | 0.60 - - 600-
720

N - 600-
720

B2

0.58 | 0.50 | 0.90 | 0.04 | 0.04 | 0.30 | 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05 | 0.60 - - 700-
820

N - 700-
820

B3

0.60 | 0.50 | 1.10 | 0.04 | 0.04 | 0.30 | 0.30 | 0.08 | 0.30 | 0.05|0.60 | N - 750-
880




B4 0.70 | 0.50 | 0.90 | 0.04 | 0.04 | 0.30 | 0.30 | 0.08 | 0.30 [ 0.05|0.60 | N - 800-
940
BS 0.60 | 0.50 | 0.80 | 0.04 | 0.04 | 0.30 | 0.30 | 0.080.30|0.05{060| T - 800-
920
B6 0.65|0.50 | 0.90 | 0.04 | 0.04 | 0.30|0.30 {0.08{0.30|0.05/060| T - 920-
1050

Shembull: Prerje rrote me ®180 mm, tkurrja do té jeté:

(180 x 0.9)/1000 = 0.16 mm

dhe (180 x 1.25)/1000 = 0.225 mm

1. Fiksimi I rrotés solide ose rrotés sé zbathur mbi aks:
a) Fiksimi né té ftohté: do té béhet né presa hidraulike. Sipérfaget e kontaktit té aksit
dhe té rrotés ose rrotés sé zbathur duhet té grasatohen, preferohet me dhjamé ose vaj

vegjetal.

Té& merren masa pér t’iu shmangur shtrembérimit dhe pérkegésimit té sipérfages.
Presa qé pérdoret pér kété operacion duhet té keté pajisjen e shénimit té presimit.
Vlera gé arrihet nga presioni i montimit P do té jeté brenda limitit gé merret nga

formula;

P=DxK

ku

P = presioni i shprehur né kg
D = diametri i shprehur né mm
K = vlerat e koeficientit merren nga tabela e méposhtme:

Elementi Metoda e prodhimit | Graso si lubrifikues Vaj si lubrifikues
Rroté e zbathur pa bandazh Cekic i farkétuar ose i 200 — 300 300 — 450
laminuar
300 - 450 350 - 500
Rroté e zbathur me bandazh Té gjitha llojet e 350 - 500 400 - 600

ose rroté solide

celigeve




Shembull: Pér njé cift rrotash me ® 180 mm me rroté solide, lyer me graso, presioni P do té
jeté ndérmjet:

350 x 180 = 63 000 kg
dhe 500 x 180 = 90 00 kg

Presioni i regjistruar do té vendoset né dispozicion té administratés gjaté plotésimit té
periudhés sé garancisé.

b) Fiksimi né té nxehté: do té béhet pas ngrohjes sé rrotés solide ose rrotés sé zbathur.

Temperatura e ngrohjes do té jeté né kufijté rreptésisht té nevojshme pér montim dhe nuk
duhet té tejkalojé 250°C. E gjithé vémendja duhet té pérgéndrohet né sigurimin e pastértisé
sé sipérfages gjaté presimit dhe té shmanget démtimi i sipérfages sé punuar, praktikisht
rrénjés e qafés.

2. Bandazhimi

Bandazhimi do té béhet né té nxehté para ose pas montimit té rrotés sé zbathur, né
pérputhje me konditat e hekurudhés. Bandazhimi do té béhet né temperaturén jo mbi
300°C.

Rrotat ose cifti i rrotave pas bandazhimit duhet té ruhen nga rrymat e ajrit dhe spérkatjet me
ujé.

Progesi i fiksimit té unazés ndaluese do té jeté efektiv né temperaturat 200°C dhe 80°C,
ményré e cila nuk formon carje ose plasaritje né unazén ndaluese.

Diametri i rrotave

Nominal diameter Minimal diameter
D (né mm) d (né mm)
1000 920
920 840
840 760
760 680
680 630
630 550




470

390

390

330

e Peshat e lejuara pér aks

Pesha statike pér aks te vagonét e rinj nuk duhet té kalojé vlerat e méposhtme:

Diametri i rrotés Pesha e lejuar (t) pér aks pér shpejtési x (km/h)

D (mm) Vlera normale Vlera té lejuara 140
1000 — 920 20

920 — 840 20

840 — 760 18

760 - 680 16

680 — 630 14

630 — 550 12 14

550 -470 10 12

470 — 390 7.5 9.5

390 - 330 5 7.5

Dimensionet kufitare pér garkullim té rrotave

Shpejtésia max (km/h) e vagonit

120 160 200 200
1. Forma e buzés sé Buza e bandazhit. Shih vizatimin.
bandazhit
2. Lartésia e buzés sé 36 mm

bandazhit




3. Trashésia e buzés sé
bandazhit

Pér rrotat me diametér ndérmjet D=1000 dhe d=840 mm: 22 mm

D=840 dhe d=330 mm: 27.5mm

4. Trashésia minimale e
kurorés sé rrotés

Pér rrotat sociale té farkétuara ose té laminuara, trashésia minimale e
kurorés duhet té jeté e treguar me anén e njé gdhendjeje né fagen e
jashtme té rrotés. Gdhendja duhet té mbetet gjithnjé e dukshme né
gjithé gjerésiné e saj.

5. Trashésia minimale e
bandazhit té rrotés sé
bandazhuar

Vagonét pér udhétaré = 35 mm.
Vagonét e mallit: pér SS = 35 mm.
pér S =30 mm.
pér té gjithé vagonét e tjeré = 25 mm.

pér V = 120 km/h lejohen vetém rrota solide.

6. Gjerésia e kurorés sé 133 b 140
bandazhit
7. Gjatésia e sip. sé 160 mm 30 mm
sheshté patinazhit ose
marrjes metal
Diam. nga D=1000 dhe d=630
8. D =630 mm 30 mm
d =330 mm
9. Distanca ndérmjet 1363 max
rrotave té njé cifti
aksesh 1357 min
D =1000 mm
dhe d = 840 mm
10. D =840 mm 1363 max
dhe d =330 mm 1359 min

e Distanca ndérmjet sipérfages sé jashtme té buzés sé bandazhit, té matur 10 mm
poshté diametrit té rrokullisjes, bosh dhe plot duhet té jeté:




1426 mm max.
1410 mm min pér rroté me diametér ndérmjet D=1000 mm dhe d=840

mm.
1415 mm min pér rroté me diametér ndérmjet D=840 mm dhe d=330 mm.

Shénim: Kéto vlera té kétyre distancave nuk rezultojné nga ndryshimi i vlerave maksimale
ose minimale té distancave ndérmjet rrotave dhe trashésisé sé buzés sé bandazhit.

Marka e celikut, pérbérja kimike, trajtimi termik dhe karakteristikat mekanike

Marka e Pérbérja kimike Trajtim Vetit
celikut
termik
Emértimi | C Si Mn | P S Cr |[Cu (Mo |V Ni Ro R
sipas
standarteve N/mm? | N
té tjera
Al | C35° N 320 5!
ok
0.37 1046 |112|0.04 |004 |030|030|0.05/005|030|T 350
5t
1(
A2 | 22 Mn 0.17 | - 1.00 | - - 0.20 | - - 0.05 | - N 350 5:
6:
CrV5 0.27 10.40]1.40]0.025|0.03 |0.70/0.25|0.15]0.15]0.30
A3 | C45 0.42 ] 0.15|0.50 | - - - - - - - N 360 6(
0.30 7
0.50 | 0.40 | 0.80 | 0.035 | 0.035 0.30{0.08 005|030 |T 390
6:
7
A4 | 25CrMo4 | 0.22 | 0.15 | 0.50 | - - 0.90 | - 0.15 | - -
ISOR683 | 0.29 | 0.40 | 0.80 | 0.035 | 0.035|1.20 | 0.30|0.30 [0.05|{0.30 | T 420 6"
8(
I tipi 1
A5 | 42CrMo4
ISOR683 | 0.45|0.40 | 0.90 | 0.035|0.035|1.200.30|0.30(0.10{0.30| T 510 7:
8t

| detyruar pér vagonét A dhe Az,
Pér lokomotivat nga A1 deri tek As.



Dimensionet kufitare pér prodhime dhe riparime té rrotave

Shpejtésia maksimale (km/h e vagonit)

120 160 200 200

Profili i prodhimit té ri

Qendérsia e ¢do rrote

Prodhime

0.5 mm

Riparime

1 mm 0.8 mm 0.5 mm

Rrethi i jashtém i rrokullisjes

Vagoné udhétarésh

0.3 mm 0.1 mm

Vagoné malli

0.5mm

Forma e jashtme e profilit té
rrokullisjes

0.5mm

Lartésia e buzés sé bandazhit

min.28(pér rrotat me diametér midis D=1000 mm dhe d=760 mm)

min.32(pér rrotat me diametér midis D=760 mm dhe d=330 mm)

Trashésia e buzés sé bandazhit

Prodhim 135 (+-)Imm
Riparim 133 mm
Diferenca né diametér né rrethin 0.5 mm
e rrokullisjes sé rrotave té té
njéjtit aks
Ashpérsia e sipérfages sé profilit | Rt/120 Ra/25 Rt/90 Ra/12.5 Rt/60 Ra/6.3
(mm)
Mbetet e lejuara jashté
balancimit. Balancimi statik né
vecanti (rrota ose bandazh) 50 g.m

Bilancimi dinamik pér aksin né
¢do sip. montimi (rrethin e




rrokullisjes sé rrotés)

125 g.m 759g.m

50 g.m

Kérkesa té vecanta

Sipérfagja e rrotullimit té njé rrote nuk duhet:

TE jeté pjesérisht e shtypur.

TE paragesé njé rrafshim té sipérfages mé té madhe se 60 mm té gjaté.

TE paragesé njé pjesé metali me gjatési mé té madhe se 60 mm me trashési 1 mm.

Difektet e sipérfages sé rrotullimit (ciflosjet, gropézat) nuk duhet té kené njé gjatési

mé té madhe se 60 mm.
Njé bandazh nuk duhet té thyhet ose té paragesé carje tranversale ose gjatésore.
Mi rrotén me bandazh té montuar bandazhi nuk duhet té lirohet.

Njé bandazh konsiderohet i liruar kur nuk jep njé tingull té garté té goditjes me
cekic dhe kur plotésohet njé nga kushtet e méposhtme:

Unaza hapése e liruar.

Shfagje ndryshku ndérmjet bandazhit dhe unazés mbi mé shumé se njé té tretén e
rrotullimit.

Zhvendosja e bandazhit(rrotullim pérkundrejt rrotés zbathur) gé dallohet nga
shenjat.

Bandazhi nuk duhet té paragesé gjurmét e njé zhvendosjeje térthore(mund té keté
zhvendosje térthore té njé bandazhi vetém nése unaza kapése mungon ose éshté
liruar, éshté kthyer ose duket garté gé éshté e deformuar).

Unaza kapése nuk duhet té keté carje.

Rrota nuk duhet té paragesé gjurmét e njé zhvendosjeje mbi aks.

Mocoja e njé rrote nuk duhet té keté thyerje.

Rrota monobllok ose njé rroté trup i ploté nuk duhet té paragesé carje.

Aksi nuk duhet:

TE paragesé asnjé carje ose plasje dhe asnjé difekt té riparuar me ané té saldimit.
Té shtrembérohet(pér aks té dalé nga shinat).

Té keté pjesé té konsumuara, té cilat arrijné né thellési 1 mm.

Tirantet e frenit ose pjesé té tjera nuk duhet té farkétohen mbi aks.

KUTITE E KUSHINETAVE

Kutité e kushintave mund té jené prej celiku ose prej gize.
Kutia nuk duhet té démtohet derisa t&é mos mbajé lubrifikantin ose té lejojé gé té
hyjé pluhuri e uji.




Kutia gjaté punés nuk duhet té ngrohet deri né pikén gé té mos durojé kurrizi i
dorés.

Mund té riparohen me saldim saldimi i plasjeve, i thyerjeve, mbushje menteshash e
kapakeésh, saldim platinash, saldim bulonash(mbushje ose zgjatje).

KUSHINETAT RROKULLISESE

Gjaté punés duhet té garantojné njé lévizje té geté e té sigurt.

- Dimensionet:

Hapésira radiale maksimale e lejuar 0.4 mm.

Nuk duhet té keté plasje, thyerje, ciflosje, gropéza, thellime nga konsumi, shenja té

nxehjes tej mase(ngjyré né té kaltér), démtime nga kontaktet elektrike etj.

Ruli nuk duhet té keté né sipérfage plasje, thyerje, gropéza, hegje copézash, gjurmé

ose prishje né sipérfagen e metalit, konsum nga farkétimi né sipérfagen e

rrokullisjes.

- Separatori nuk duhet té keté plasje, képutje, lirim percinash, prishje foleshé etj.
Diametrat e jashtém té kushinetave jané:

- 205, 220 ose 240 pér gafat 120 mm.

- 220 ose 250, e mundshme éshté dhe 230 e 240 pér gafat 130 mm.

BALESTRAT

Fletét e njé balestre nuk duhet t& zhvendosen mé shumé se 10 mm né drejtim
gjatésor né raport me kavallotén.
Fleta e paré e njé balestre nuk duhet té thyhet. Asnjé fleté tjetér nuk duhet té jeté e
démtuar né njé distancé mé té madhe se njé e katérta e gjatésisé sé fijes nga gendra
e balestrés. Asnjé fleté e njé balestre parabolike nuk duhet té thyhet.
. Asnjé pjesé e nevojshme pér fiksimin e balestrave nuk duhet t¢ mungojé ose té
démtohet.
Distanca ndérmjet kavallotés sé balestrés dhe pjeséve té shasisé sé karretés gé mund
té bien né kontakt me até, duhet té jeté minimumi:
- 15 mm pér vagonét e unifikuar.
- 10 mm pér vagonét e konstruksionit té vjetér.
. Nuk duhet té ekzistojné gjurmé té reja té kontaktit ndérmjet:
- Kavallotés dhe pjeséve té shasise.

- Rrotave dhe shasisé.

Né rast avarie té njé balestre té njé vagoni duhet té zévendésohen té dyja

balestrat e té njéjtit aks me dy té tjerat me té njéjtén lartési.

Gjaté riparimit té balestrave duhet té kihet parasysh:

a) Pas ¢cmontimit té balestrés, kavallotés dhe foljes i nénshtrohet kontrollit

magnetik.



b) Kontrollohet konsumi i fageve té brendshme té kavallotés e fijeve me
trashési e gjerési.
c) Pas ¢cmontimit, kontrollit dhe zévendésimit té fijeve jo té rregullta, té gjitha
fijet e balestrés i nénshtrohen pérpunimit termik.
Ndalohet pérpunimi né té ftohté i foljes sé pérpunuar termikisht.
Ndalohet:
- Riparimi me saldim.
- Pastrimi i balestrés duke e djegur até.

KARRETA

Karretat jané té derdhura dhe me konstruksion té salduar.

Trarét gjatésoré, traversat dhe bjellat e saldimit nuk duhet té ¢ahen:

Sipérfaget e farkétimit té sistemeve amortizuese qé veprojné né elementet drejtues
té kutive té kushinetés ose té traversés nuk duhet té grasatohen.

Karreta nuk duhet té paragesé asnjé shenjé zhvendosjeje, thundra nuk duhet té
thyhet ose zhvendoset.

Buloni i thundrés nuk duhet t&¢ mungojé, té thyhet ose té zhvendoset.

Sistemi i vajisjes sé thundrés duhet té jeté né kufijté gé té lejojé lubrifikimin.
Jastékét mbéshtetés riparohen brenda kufijve té lejuar. Hapésira shumore pér
vagonét e mallit lejohet 8-20 mm, pér vagonét e udhétaréve 2-6 mm,(rekomandohet
né bazé tip mjeti e ndryshme).

Riparohen me saldim:

- Mbushje e vendeve té konsumuara.

- Saldim i plasjeve.

GANXHAT MEKANIKE

Marka e celikut dhe té dhéna metalurgjike

Ganxhat mund té pérgatiten prej celiku té farkétuara(me stampim) ose farkétim té liré me
market sipas tabelés.

- Pjesét ose seksionet e pjeséve té farkétuara duhet té kené zmuso, sipérfage té
rregullta dhe aksidime. Nuk duhet té keté difekte, kanale té mprehta ose shenjé
té padéshirueshme té ndryshme né metalin bazé.

- Ganxhat duhet té kontrollohen nga difektet si palosje, plasje ose ¢arje té ¢do
loji.

- Forma, dimensionet dhe tolerancat duhet té shihen né dokumente té vecanta.



- Fortésia e ganxhés shénohet mbi té, dadon ose tirantin. Kéto duhet té jené
brenda limiteve(shih tabelén).

Kushtet metalurgjike

Marka e celikut

Fortésia Brinell

Normalizuar I 160 — 190
N ] 210 — 250
Temperuar e riardhur Il 210 — 260
T 1\ 235 - 305
Marka e celikut
Kushtet Analizat e produktit % Re Rm A% | Ku | Rro
Marka
metalurgjike Nr{C |Mn |Si |Cr |S P N/mm?2 | N/mm? | mbi | J | llisj
5d
180
Normalizuar | C 40 I 10.38[050]|0.15 | - 0.050 | 0.050 | - 590 19 |20 |3e
N (3) ISOR 0.45|0.80 | 0.40 710 29
683 (1)
50 Mn I 10.60|1.20| 1.00 | - 0.050 | 0.050 | 430 750 12 | 10 | 3.5¢
Si4
860
Temperuar C55 I ]0.52(0.60]|0.15 | - 0.045 | 0.045 | 430 710 15 |25 |-
dhe riardhur
ISO 0.60 | 0.90 | 0.40 860
T R683 ()
42 Cr IV ]0.38 |0.50|0.15 | 0.90 | 0.035 | 0.035 | 550 800 14 |25 |-
Mou
0.45]0.80 | 0.40 | 1.20 950
ISO
R683(I1)




N3

Shénim:

Cdo ganxhé duhet té stampohet si mé poshté:

- Tipi i ganxhés.
- Shenjat e prodhuesit.
- Dy numrat e fundit té vitit té prodhimit.
- Shenja e markés sé celikut.
- Konditat e dérgimit(N ose T).
Shénimi duhet t&é mos démtojé siguriné e ganxhés.

Riparimet e lejuara

Mbushje me saldim:

- Ganxha, muret e vrimés, kuadrati, shtaga, koka e ganxhés(né ¢cengel dhe anash).
- Spinoti i ganxhave me cernieré.

Mbushje e vendeve té konsumuara.

- Kuadrati i ganxhés.

Mbushje e mureve dhe vrimave té konsumuara.

- Bulonat e aparatit.

Mbushje e vendeve té konsumuara té pjesés cilindrike e filetit.

- Hallkat e zinxhirit.

Mbushje konsumi né pjesét e kurbézuara, mbushje e sipérfageve anésore.

FRENAT

Disa kondita mbi pajisjen e vagonave me frena

1.

w

Vagonét duhet té pajisen me frena automatik me ajér t& komprimuar, qofté dhe
vetém né njé tub té pérgjithshém frenimi, me rubineta fundore pér izolimin e
ajrit(sllavina).

Pjesét e komandimit té pajisjeve té ndryshimit té regjimit duhet té jené té dukshme
dhe t& mund t& manovrohen lehté, né ¢do ané té vagonit.

Tubi i pérgjithshém i frenimit duhet té jeté i pérdorshém.

Vagonét, freni me ajér i té ciléve ka dalé jashté pérdorimit, duhet té pérdoren si
vagoné me njé tub té pérgjithshém frenimi dhe té pajisen me etiketat model R.
Vagonét, tubi i pérgjithshém i té ciléve éshté i pérdorshém niset bosh, por duke u
pajisur me etiketat model R2 dhe K.




Vagonét mund té pajisen me:

- Papuce frenimi monobllok.

- Papuce frenimi prej gize.

- Papuce freni me material té pérbéré.

- Pajisje me disge.

Duhet té vendosen kllapa sigurimi nén pjesét e sistemit té levave té frenit, té cilat po
té bien rrezikojné sigurimin e lévizjes.

Pjesét e frenave té démtuara, té hequra ose té liruara, té cilat mund té rrezikojné
sigurimin ose shkaktojné déme té tjera, duhet té cmontohen ose shtérngohen.

9. Papucet e frenit prej gize té konsumuar, té thyer ose gé mungojné duhet té

zévendésohen.

10. Cdo vagon duhet té pajiset me tuba gome ajri qé shérbejné si pajisje lidhése.
11. Vagonét duhet té kené pajisje qé lejojné varjen e tubave prej gome gé nuk pérdoren

né ményré gé té evitohen avarité si dhe futja e trupave té huaj.

12. Mbajtéset e papuceve gé kané konsum riparohen me saldim. Nuk lejohet thyerje né

veshét e mbajtéses.

Distanca midis papugces dhe sipérfages punuese té rrotés né gjendje té shfrenuar

duhet té jeté 4-6 mm.

13. Dalja e aksit té cilindrit té frenave duhet té jeté jo mé pak se 75 mm dhe jo mé
shumé se 125 mm pér papugcet prej gize.

Pér vagonét e udhétaréve kjo distancé lejohet nga 136 deri 160 mm.

Tabela e konditave teknike

Nr Karakteristika Vlerat
Koka e mbushjes sé rezervuarit nga 0 deri | Rezervuari i
1 | né 4.8 atm. né sekondé kontrollit
Rezervuari Vagoni i veganté
ndihmés kur stacionohet
Rezervuari
shtesé
2 | Goditja e paré né % e presionit maksimal | Freni “malli’’ 10 % Vagoni i veganté
té papuges. Freni - kur stacionohet
’’pasagjeré’’
3 | Presioni maksimal né cilindrin e frenave 3.8(+-)0.1 atm. Vagoni i veganté
kur stacionohet
4 | Koha e mbushjes sé cilindrit té frenave Freni “’malli”’ 18-30S Vagoni i vecanté
mbi 95% té presionit. Freni 3-5(-6)S kur stacionohet
“’pasagjeré”’
5 | Koha e lirimit nga presioni 0.4 atm. né Freni “malli’’ 45-60S Vagoni i vecanté
cilindrin e frenave. Freni 15-20(-25)S kur stacionohet
“’pasagjeré’’
6 | Ulja e presionit gé té merret frenimi i 1.5(+-)0.1 atm. Vagoni i vecanté
ploté. kur stacionohet
7 | Rregulli né veprim dhe lirim. Ndryshimi 0.1 atm. Vagoni i vecanté
né presion. kur stacionohet
8 | Presioni korrespondues i kthimit né Kondukti 4/85 atm. Vagoni i vecanté




pozicion mbushjeje né kohén e frenave t¢ | Cilindér frenash | 0.3 atm. kur stacionohet
liruara
9 | Mbushje e menjéhershme pas njé frenimi | Freni “malli”’ 6 atm. gjaté Vagoni i vecanté
té ploté 40S kur stacionohet
6 atm. gjaté
10S
10 | Shpejtésia e valés né rastin e frenimit 250 m/s Treni i
urgjent. stacionuar
11 | Ndjeshméria. Freni duhet té veprojé pér Vagon i veganté | 0.6 am. né 60S - Vagoni i
ulje presioni né kondukt(presioni vecanté kur
zvogélohet né kondukt). Tren. N& vag. 0.3 atm. stacionohet
fundit 0.4 atm. - Treni i
stacionuar
12 | Pandjeshméria. Frenat duhet té mos 0.3atmné 60 S | Vagoni i veganté
veprojné pér njé ulje presioni né kondukt. kur stacionohet
13 | Koha limit e trenit pas njé frenimi té Freni “malli’’ 70 S Treni i
ploté. Freni 25S stacionuar
“’pasagjeré’’
14 | Mbushje e menjéhershme, frenat jané 6 atm. pér njé Vagon dhe tren i

liruar.

ulje 2.5(min). veganté kur
Kthimi nga 6 né | stacionohet
52atm.né1l

(Freni duhet té
MOs Veprojé).

Frenat e dorés

Vagonét pajisen me frena ajri dhe frena me vidé. Cdo fren duhet té jeté i pavarur
nga tjetri.

Vagonét e udhétaréve duhet té jené té pajisur me frena dore, té cilat mund té
pérdoren nga brenda vagonit.

Frenat e dorés duhet té frenojné gjysmén e té gjitha aksve dhe njé minimum prej
dy aksesh.

Pajisjet e frenit té dorés duhet té jené destinuar gé vagoni bosh té géndrojé i
ndaluar e i sigurt me njé pjerrési prej 35 % dhe forca e pérdorur né dorezé ose
né volant té frenit té jeté 500 N.

Vetém njé dorezé ose njé rroté duhet té pérdoret pér vénien né puné té frenit té
dorés, megjithaté pér frenimin nga distance. Doreza ose rrota e frenimit té dorés
duhet té jeté vendosur né ményré té tillé gé frenat té veprojné nga rrotullimi i
dorezés ose i rrotés.

Pajisjet e frenit me vidé né vagonét e rinj do té jené té destinuar pér njé forcé 0.5
KN vepruar né dorezé ose né rroté dhe transmeton njé peshé frenimi prej 20 ton
né maksimumin e saj.



- Raporti i transmisionit pér vagonét e rinj duhet té jeté 1400:1 si rregull, né rastet
speciale raporti i transmesionit maksimal 1500:1 do té jeté i pranueshém.

Vendosja dhe funksionimi i frenave né tren

- Lloji trenit: malli
Vendosja dhe ményra e veprimit.
Vagoni i fundit duhet té jeté me frena automatike né veprim.
Né rast té prishjes sé frenave automatike té vagonit té fundit dhe né pamundési
té rregullimit té tyre né stacionin mé té afért, né fund té trenit vendoset vagon
me frena té rregullta.
- Valvolat trefishe vendosen:
a) NEé regjim té ploté pér vagonét me papuce prej gize, pér ngarkesé té
vagonéve té mallit 6 ton pér aks e mé tepér.
b) NEé regjim té mesém pér vagonét e mallit me papuce shfrenimi prej gize pér
ngarkesé 3-6 ton pér aks.
c) NEé regjim bosh pér vagonét e mallit me papugce gize pér ngarkesé nén 3 ton
pér aks.

Madhésia e daljes sé shtagés sé pistonit té cilindrit té frenave té vagonéve pér
shfrenime té plota

Tipi vagonit dhe I papuces sé frenimit Pér dalje nga riparimi | Pér provén e kontrollit té
frenave
- Vagoné malli me papuge gize 75-125 175
- Vagoné udhétarésh me papuce 130-160 130-170
gize
- ... me papuge gize pa 130-160 180
rregullim automatik

Shénim: Pér rrugé me pjerrési shumé té madhe vendosen norma té vecanta.

Pérgatitja dhe rregullimi i pajisjeve té frenit té trenave té mallit

Kontrollohet Kérkesat teknike

Sistemi i levave Té gjithé elementet e sistemit té levave jo té
Gjendja e té gjithé elementeve té sistemit té | rregullta, papucet prej gize me trashési nén
levave dhe té pajisjeve té sigurimit, trashésia | 10 mm zévendésohen. Dalja e shtagés sé

e papuceve dhe dalja e shtagés sé pistonit. pistonit rregullohet né pérputhje me normat
e dhéna(shih mé poshtg).

Freni i dorés Pas térhegjes sé ploté té frenit té dorés fileti
Veprimi i frenit dhe fileti reserve. rezervé duhet té jeté jo mé pak se 75 mm.
Valvolat trefishe Té gjitha valvolat takohen.

Hyrja né funksion e valvolés dhe vendosja e | Pér papuce gize dhe ngarkesé aksi 3 ton/aks
njé regjimi té drejté. né regjim bosh.




Nga 3 deri 6 ton/aks né regjim té ploté.
Né zbritjet e forta 18 % e sipér vendosim né
regjim malor

Shfrytézimi i sistemit te frenit né kushtet e dimrit

Gjaté dimrit duhet té zbatohen njé radhé rregullash suplementare:

Pér léshimin e kompresoréve té lokomotivave gé jané né pritje, pér temperaturé
né minus 30°C duhet t& ngrohet vaji né karter.

Duhet gjithashtu paraprakisht té ngrohet né 60 — 70°C vaji qé shérben pér
ftohjen e kompresorit.

Né kohén e géndrimit té trenit gjaté udhétimit, kompresorét pér temperatura té
ulta nuk mbyllen. Kur mbérrin né ofiginé té nxirret vaji nga rezervuaret kryesore
dhe té gjithé mbledhésit e ujit. Né rast ngrirjeje té rubinetave té shkarkimit
detyrimisht ato duhet té ngrohen e pastaj béhet shkarkimi.

Tubacioni kryesor i frenit fryet nga té dy anét népérmjet rubinetave fundore.
Lejohet té ngrohen me zjarr rezervuaret kryesore, tubacionet e hyrjes né to dhe
ato té daljes, vetém pasi té jeté zbrazur ajri dhe té mbyllen valvolat e shkarkimit.
Ndalohet rreptésisht gé té ngrohen me zjarr cilindrat e frenave, valvolat trefishe,
rubineti mashinist, rubinetat fundor.

Ndalohet pérdorimi i zjarrit afér depove té karburanteve dhe afér vendeve té
tjera té lokomotivés qé rrezikojné.

Gjaté géndrimit té trenit né stacione duhet té largohet akulli nga sistemi i levave
té frenit dhe detaleve té tjera té sistemit té levave.

Né rastin e ngrirjes sé tubacionit kryesor, vendi i ngrirjes zbulohet nga tingulli i
shurdhét gé ka tubi kur goditet me ¢ekic derisa té dalé tapa e akullit. Kokat
lidhése gé kané ngriré higen dhe zévendésohen.

Valvolat trefishe né lokomotivé kur ngrijné stakohen nga rrjeti dhe me té arritur
né oficiné zévendésohen.

Ndalohet rreptésisht ngrohja e tyre me zjarr sepse shkakton démtime té rénda.
Né rast ngrirjeje té njé cilindri frenash né lokomotivé, ai nxirret nga rrjeti dhe
lokomotiva punon me cilindrat e tjeré.

Maseé efektive pér mosngrirjen e cilindrit &shté hapja kohé pas kohe e vrimave té
shkarkimit té ujrave né kapakét e pasém.

Pér temperatura shumé té ulta lejohet té kryhen né vend disa heré frenimi i ploté
dhe shfrenim, me qéllim qé té pérmirésohet veprimi i valvolés trefishe, cilindrit
té frenave dhe sistemit té levave.

Ndalohet nisja e trenit nga stacioni pas provés sé frenave né rast se ka vagoné
me papuget e frenimit té palarguara nga sipérfagja e rrotés si rezultat i ngrirjes
sé sistemit té levave.

Té eliminohen rrjedhjet e ajrit qé ngadalésojné furnizimin e frenave dhe
pérkegésojné shfrenimin, sidomos né regjimet malore.




- Gjaté udhétimit shpesh duhet provuar puna e frenave duke béré frenime té
shkallézuara. Kur bie shumé déborg, jo mé rrallé se ¢do 20-30 minuta béhet njé
shkallé frenimi, pér largim té déborés e akullit dhe kur zvogélohet lévizja e
trenit béhet shfrenimi.

- Té shkarkohen rregullisht ujrat nga rezervuaret kryesore jo mé pak se 8 heré né
24 oré dhe e pajisjeve té tjera jo mé pak se 4 heré né 24 oré, sipas kushteve té

punés.

Difektet e mundshme té aparateve té frenimit gjaté ecjes sé trenit dhe ményrat e

riparimit té tyre

Shenjat e difektit

Shkaget e difektit

Ményra e riparimit

Rritja e presionit né
rezervuaret kryesore.

Regjistrimi jo i rregullt i
rregullatorit té presionit ose
difekt i tij.

Regjistrohet susta e
rregullatorit ose
z8vendésohet ai.

Gjaté frenimit ndodh
shkarkimi i tubacionit pér
njé kohé té shkurtér. Ndérsa
pér vendosje té dorezés sé
rubinetit mashinist nga
pozicioni I né 1l ndodh
shkarkimi i ajrit né
atmosferé.

Jané té hapura rubinetat
fundor ose kané ngriré
valvolat trefishe né pjesén e
pérparme té trenit.

Béhet prova e frenave né
efektivitet.

Vagoni éshté i frenuar kur
Iéshojmé ajrin népérmjet
valvolés l&shuese, frenimi
nuk ndodh.

Zénia e valvolés ose e vendit
ku lidhet rezervuari me
cilindrin e frenave. Difekt né
sistemin e levave ose
rregullatorit, pérkulje té
shtagés sé cilindrit té

Cmontohet fllanxha, né rast
se nuk ndodh shfrenim
valvola trefishe mbyllet dhe
shkarkohet gjithé ajri nga
rezervuari kryesor.
Rregullohet sistemi i levave

frenave. dhe rregullatorit. Kur kemi
shtrembérim té shtagés freni
takohet dhe rregullohet
sistemi i levave.
PARAKOLPET

- Vagonét e lokomotivat duhet té pajisen nga té dyja nanét me pajisje elastike

parapritése.

- Korsa e punés: 75 — 5% ose 105 — 5° (dy tipe).




Lartésia nga gendra e parapritéses e matur vertikalisht me sipérfagen e kokés sé
shinés, né gjendje getésie duhet té jeté:

Pér vagoné bosh max 1065 mm.

Pér vagoné me ngarkesé maksimale min 940 mm.

Distanca aksiale e cilindrave té tamponéve duhet té jeté:

Max 1770 mm.

Min 1710 mm.

Asnjé tampon si edhe asnjé bulon pér fiksimin e tamponit nuk duhet té mungojé. Té
paktén duhet té shtérngohen bulonat fiksues.

Pjesét gé pengojné vénien e pistonave e té tamponéve nuk duhet t&¢ mungojné
ose té démtohen.

Susta dhe pjesét e tjera té tamponit nuk duhet té paragesin as képutje dhe as
démtime gé pengojné veprimin e tamponit.

Cilindrat e tamponit nuk duhet té démtohen.

Baza dhe pjesa cilindrike e cilindrit si edhe pistoni i tamponit nuk duhet té
paragesin né sipérfagen e tyre té rrumbullakét té cara gé e kalojné njé té katértén
e rrethit té tyre.

Disqget e tamponéve nuk duhet té kené mé shumé se njé té tretén e ribatinave té
fiksimit té liruara.

SHASITE E KARROCERITE

Dyert rréshqitése duhet té vendosen né ményreé té tillé qé té mos dalin nga shinat
drejtuese. Spondet duhet té fiksohen miré gé té mos dalin nga ¢ernierat ose
pajisjet bllokuese.

Dyert anésore té vagonéve vetéshkarkues duhet té sigurohen ndaj ¢cdo hapjeje té
papérshtatshme gjaté rrugés. Kur pajisjet mbyllése nuk i pérgjigjen rregullave,
ato duhet té kené dy pika bllokimi gé i sigurojné secilés njé mbrojtje té pavarur.
Bashkimet me saldim té traversave dhe té traréve gjatésor, té shasive té vagonit
si edhe té pllakave mbrojtése e traréve gjatésor nuk duhet té paragesin asnjé té
caré.

Shkallét e dorezat duhet té jené té pérdorshme, pérndryshe vagoni duhet té
pajiset me etiketé model I1.

Kontrollohen vazhdimisht jastékét, té konsumuarit zévendésohen.

VAGONET ME REZERVUARE

Rezervuaret nuk duhet té zhvendosen.



Rezervuaret dhe pajisjet e tyre pér mbushje dhe shkarkim nuk duhet té rrjedhin.
Carjet e traréve mbéshtetés dhe tiranteve té rezervuarit nuk duhet té kalojné njé
té katértén e seksionit.

Montimet me saldim té rezervuarit dhe té shasisé nuk duhet té paragesin asnjé

carje.

- Pajisjet e mbushjes dhe té shkarkimit té vagonéve me rezervuare plot ose bosh,
me pérjashtim té pajisjeve automatike té ventilimit duhet té mbyllen
hermetikisht.

- Vagonét cisterno té ngarkuara me mallta té rrezikshme ose gé kané transportuar
mallrat é rrezikshme dhe qé nuk jané pastruar, tapa mbrojtése me fileto e té
cilave mungon, t€ mos niset.

- Vagonéve gé iu mungojné ose iu jané démtuar njé ose disa kabllo elektrike
tokézimi duhet té pajisen me etiketé model K.

- Vagonéve gé iu mungojné té gjithé kabllot e tok&zimit ose iu jané démtuar, té
mos nisen. Duhet té dihet qé ka ekzistuar njé kabéll tokézimi.

Elementet Difekti, kriteri, shénime Veprimi gé béhet
Lidhje midis sustés Zhvendosja, mungesa, thyerja e elementeve(hallkat | Vagoni i shképutur
dhe shasisé fermo, kunjat).

Amortizimi i karretés
Y 25.

Susta e tavés éshté e prishur ose e plasur(e

jashtmja)

Susta e ngarkesés éshté e thyer ose e
zhvendosur(susta e brendshme).

Né vagon bosh.

Né vagon té ngarkuar.

Unaza e shtypur mungon ose e thyer.

Vagoni i shképutur
K-formular
Vag, shképutur

K.formular
vag. shképutet

- 1unazé. K-formular
- Mé shumé se njé unazé. Vag.shképutur
- Késula e sustés né kontakt me shasiné e | M-formular
karretés.
- 1 késulé né kontakt.
- Mé shumé se njé késulé né kontakt.
Pllakat T mungojné.
Pjesét mekanlke 0se pjese té sistemit té frenave
varen ose képuten.
Pjesa mekanike(levat | Siguresat e trekéndéshit nuk punojné. Pérkohésisht
e frenave). riparohen

+K+R1(izolohet
freni) nése nuk éshté
e mund té higet
vagoni. Pérkohésisht
riparohet +K.







